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Schalltechnische Untersuchung zum Bauleitplanverfahren (5. Anderung) DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau
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1 Allgemeines
11 Situation

Die Gemeinde Dorf Mecklenburg hat Anfang der 90er Jahre entschieden, den Ortsteil Karow
als Wohnstandort der Gemeinde zu entwickeln. Fur diese geplante stadtebauliche Entwicklung

wurde der Bebauungsplan Nr. 5 ,Gewerbe-, Wohn- und Mischgebiet Karow" aufgestellt.

Da bisher nur die kleine Wohnbauflache des Ursprungslandes umgesetzt wurde, hat sich die
Gemeinde Dorf Mecklenburg entschieden, die Gberplanten und nicht realisierten Teilbereiche
des Bebauungsplanes Nr. 5, fur eine weitere Wohnbauentwicklung zu nutzen. Das Plangebiet

umfasst Bauflachen fur ca. 40 Wohngrundstiicke.

Die Gemeindeverwaltung hat daher beschlossen, den rechtsverbindlichen Bebauungsplan Nr. 5

“Gewerbe-, Wohn- und Mischgebiet Karow" entsprechend zu dndern — 5. Anderung.

Die Planung sieht auf den Flachen zur stddtebaulichen Entwicklung im gesamten Geltungs-

bereich eine Wohngebietsnutzung vor.

Das Plangebiet der 5. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 5 wird wie folgt begrenzt:

im Norden: durch landwirtschaftliche Flachen und weiter die Bundesautobahn A 20
im Osten: durch den Rosenthaler Weg
im Suden: durch Wohngrundstiicke im OT Karow

im Westen: durch die Schweriner Stral3e (B 106)

Ein Planentwurf (Stand: Friihzeitige Beteiligung) liegt vor.

Die innerhalb des Planungsbereiches befindlichen Grundstiicke bzw. die exakten Grenzen des
raumlichen Geltungsbereiches des Bebauungsplanes sind seinem zeichnerischen Teil zu ent-

nehmen.

Unter Bertcksichtigung der geplanten Strukturen ist die Art der baulichen Nutzung als
e WA -allgemeines Wohngebiet (gem. § 4 BauNVvO)

zu beriicksichtigen.

Die ErschlieBung des Planungsbereiches erfolgt tiber eine Anbindung der Planstral3e A an die
Schweriner Stral3e — B 106.
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1.2 Aufgabe

Verkehrliche Immissionen

Die Aufgabe besteht darin, die von den Verkehrswegen, der Bundesautobahn A 20, der
Schweriner Stral3e (B 106) und der DB-Strecke 6441 Wismar — Bad Kleinen ausgehenden
Larmemissionen zu ermitteln und die zu erwartende Larmbelastung im Geltungsbereich tber
Rasterlarmkarten (RLK) zu berechnen. Ergdnzend kommen Einzelpunktnachweise (EPS) an

den Baugrenzen in Betracht.

Die Berechnungen der Verkehrslarmemissionen und -immissionen erfolgen auf der Grundlage
der RLS-90 (Strafl’e) und der SCHALL 03-2012 (Schiene). Die Verkehrsbelastung im Verlauf
der Bundesautobahn A 20 sowie der Schweriner Straf3e (B 106) wurde als Grundlage fir die
schalltechnische Untersuchung den Ergebnislisten der amtlichen StralRenverkehrszahlung 2015

entnommen und weitergehend prognostiziert — Bezugsjahr 2030.

Auf der Grundlage der berechneten Immissionsbelastungen (Beurteilungspegel) innerhalb des
Geltungsbereiches sind bei Uberschreitung der maRgebenden Orientierungswerte (OW) der
DIN 18005/05.87 Beiblatt 1 zu Teil 1 die maRgeblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2/01.18
zu bestimmen und Vorschlage fiir planungsrechtliche Festsetzungen zum passiven Larmschutz
zu erarbeiten, soweit das Plangebiet bzw. die darin mdglichen Bauvorhaben durch aktive Larm-

schutzmafinahmen nicht oder nicht ausreichend geschutzt werden kénnen.

Grundlage fur die immissionstechnische Beurteilung des Bebauungsplanes Nr. 5 “Gewerbe-,
Wohn- und Mischgebiet Karow* ist die DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau - mit
Teil 1 - Grundlagen und Hinweise fur die Planung
Beiblatt 1 zu Teil1 - Berechnungsverfahren

Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung
Teil 2 - Larmkarten

Kartenmafige Darstellung von Schallimmissionen

Im Geltungsbereich (Plangebiet) sind die von den emissionsrelevanten Straf3en ausgehenden

Larmemissionen fir das Szenario
e Prognose-Mitfall 2030

zu ermitteln und die zu erwartenden Larmbelastungen als Rasterlarmkarten zu berechnen.
Dieser Prognose-Mitfall 2030 bertcksichtigt neben den allgemeinen Verkehrsentwicklungen bis
zum Jahr 2030, die Ansiedlung kinftiger Nutzungen (Wohnen). Die Verkehrslarmbelastungen

ergeben sich als Summe aus dem Strafl3en- und Schienenverkehrslarm.
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Fiur die geplante Bebauung im Zuge der A 20 sowie der Schweriner Stral3e ist aufzuzeigen,
welche Larmschutzeinrichtungen erforderlich sind, um die Einhaltung der Orientierungswerte,

ggf. differenziert nach Tag und Nacht, gewahrleisten zu kénnen.

Verkehrliche Immissionen — planbedingter Zusatzverkehr (Neuverkehr)

Ergénzend zu den Nachweisen der DIN 18005/07.02 (Schallschutz im Stadtebau) sind auch die
durch die planbedingten Zusatzverkehre (Neuverkehr) aus dem Plangebiet (u. a. Wohnen)
verursachten Verkehrssteigerungen und die sich daraus ergebenden Larmbelastungen bzw.

Larmerhéhungen auRerhalb des Planungsbereiches zu beurteilen.

Im definierten Untersuchungsraum sind die von den emissionsrelevanten Straf3en ausgehen-

den Larmemissionen fir die Szenarien:

e 2030-Nullfall - Prognose 2030 ohne Neuverkehr
e 2030-Mitfall - Prognose 2030 mit Neuverkehr (aus dem Plangebiet)

zu ermitteln und die erwarteten Larmbelastungen im Untersuchungsraum an reprasentativen

Gebauden uber Einzelpunktnachweise (EPS) zu berechnen.

Im direkten Vergleich - Differenzen - der zu erwartenden Larmbelastungen fur 0. g. Szenarien
ist zu beurteilen, inwieweit eine nicht mehr hinnehmbare Verschlechterung durch die
ursachliche Larmzunahme auf Grund des planbedingten Zusatzverkehrs im Zusammenhang mit
der Realisierung der beabsichtigten Nutzungen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 5

(5. Anderung) eintreten wird.

Werden hier aufgrund der dem Vorhaben zuzurechnenden Verkehre gesundheitsgefahrdende
Larmbelastungen (70 / 60 dB(A) tags/nachts) erreicht bzw. diese weiter erhoht, sind entspre-
chende Maflinahmen des passiven Larmschutzes und/ oder der Verkehrslenkung und —leitung
vorzusehen. Dabei ist nach vorliegender jungerer hdéchstrichterlicher Rechtsprechung der
Toleranzbereich von 70 bis 75 dB(A) tags bzw. 60 bis 65 dB(A) nachts zu ziehen.
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2 Beurteilungsgrundlagen
2.1 Verordnungen, Erlasse und Richtlinien
DIN 4109 Schallschutz im Hochbau,
Teil 1: Mindestanforderungen,
Januar 2018
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen,
Januar 2018
DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau,
Grundlagen und Hinweise fur die Planung,
Teil 1, Juli 2002

Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stéadtebauliche Planung
Beiblatt 1 zu Teil 1, Mai 1987

Larmkarten — KartenméRige Darstellung von Schallimmissionen
Teil 2, September 1991

DIN/ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Allgemeines Berechnungsverfahren,
Teil 2, Oktober 1999

RLS-90 Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en
BMV, Ausgabe 1990 - Korrigierte Fassung 1992

SCHALL 03 Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03)

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur, Referat LA 18
vom 13. Februar 2015
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2.2 Grenz-, Orientierungs- und Richtwerte

DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau

Die Beurteilung der Immissionssituation im Plangebiet richtet sich nach den schalltechnischen
Orientierungswerten fir die stadtebauliche Planung der DIN 18005/05.87 - Beiblatt 1 zu Teil 1.

Danach sind maf3gebend:

reines Wohngebiet (WR)
50 dB(A) tags 40 dB(A) bzw. 35 dB(A) nachts

allgemeines Wohngebiet (WA)
55 dB(A) tags 45 dB(A) bzw. 40 dB(A) nachts

Dorfgebiet (MD), Mischgebiet (Ml)
60 dB(A) tags 50 dB(A) bzw. 45 dB(A) nachts

Kerngebiet (MK) und Gewerbegebiet (GE)
65 dB(A) tags 55 dB(A) bzw. 50 dB(A) nachts

Industriegebiet (Gl)
-- dB(A) tags -- dB(A) nachts

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-

larm sowie fur Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungswerte ist wiinschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Plangebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Er-

wartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen.

Die Beurteilung der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu
verschiedenen Arten von Geréuschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten

verglichen und nicht addiert werden.

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06.00 - 22.00 Uhr und nachts der
Zeitraum von 22.00 - 06.00 Uhr zugrunde zu legen. Falls nach drtlichen Verhaltnissen andere

Regelungen gelten, soll eine mindestens achtstiindige Nachtruhe sichergestellt werden.
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3 Gerauschquellen und Ereignishaufigkeit

3.1 Verkehrslarm

3.1.1 Stralie

Die Verkehrsmengen und -zusammensetzungen im Zuge der beiden Verkehrswege, in dessen
Einwirkungsbereich der Bebauungsplan Nr. 5 “Gewerbe-, Wohn- und Mischgebiete Karow*

liegt, wurden den Ergebnislisten der StralRenverkehrszahlung (SVZ) 2015 entnommen.

Fur die rechnerische Ermittlung der im Geltungsbereich zu erwartenden Larmbelastungen

wurde die Prognoseverkehrsmenge im Bezugsjahr 2030 beriicksichtigt.

Die Ergebnislisten der SVZ dokumentieren fur die letzten Jahre nachfolgende durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarken DTV [Kfz/24h]:

StralRe (Z&hlstelle-Nr.) 2005 2010 2015
A 20 (2134 0010) 22.459 23.254 29.246
A20 (21350012) 25.662 28.157 31.447
B 106 (2234 1707) 10.169 8.330 7.600

Fir den hier zu betrachtenden Streckenabschnitt der B 106 ist die Zahlstelle 2234 1707

zwischen der Kreuzung L031 im Suden und dem Abzweig B 208 im Norden mal3gebend.

Die aus der Verkehrsentwicklung (SVZ) zwischen den Jahren 2000 und 2010 prognostizierte
Tendenz in den Verkehrsmengen wurden mit der aktuellen SVZ in 2015 bestatigt. Fir die A 20
ist eine Steigerung der Verkehrsmengen festzustellen, fir die B 106 ein korrespondierender
Ruckgang des DTV.

Im Vergleich der Ergebnisse der aktuellen SVZ 2015 mit der SVZ 2005 ist ein Rickgang der
Verkehrsmenge (DTV) von rd. 25 % im Zuge der B 106 (Z&hlstelle 4112 1305) festzustellen.

Fur die A 20 ergab sich eine Steigerung von rd. 23 % bzw. 30 % in den o.a. Zahlstellen.

Fir die weitere Entwicklung der Verkehrsmengen bis zum Prognosehorizont 2030 wurde fiur die
A 20 eine Steigerung von 10 % und fur die B 106 eine stagnierende Verkehrsmenge zugrunde

gelegt. Die Ergebnisse liegen damit auf der sicheren Seite.

In die Berechnung des Emissionspegels sollen vorrangig Daten aus projektbezogenen Unter-
suchungen zur Verkehrsbelastung einflieBen. Liegen solche Untersuchungen nicht vor, kdnnen
Angaben zum maRgebenden Lkw-Anteil p fur bestehende Stralen aus den jeweils aktuellen

StraBenverkehrszahlungen als Grundlage fur die Berechnungen herangezogen werden.

Planungsburo fur Larmschutz Altenberge Sitz Senden GmbH Munsterstrale 9 - 48308 Senden



Seite - 9 - Erlauterungsbericht Projekt 70 384/18 Dorf Mecklenburg — B-Plan Nr. 5 “Gewerbe-, Wohn- und Mischgebiet Karow*

Schalltechnische Untersuchung zum Bauleitplanverfahren (5. Anderung) DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau

Der Immissionsschutzuntersuchung liegen fur die Prognose der Verkehrsmengen und Lkw-
Anteile Verkehrsbelastungen (Hochrechnungsergebnisse) zugrunde, die auf den Ergebnissen
der allgemeinen Stral3enverkehrszéhlung (SVZ) im Jahr 2015 basieren. Die Ermittlung erfolgte
Uber die Zahlstelle-Nr. 2134 0010 sowie 2135 012 (beide A 20) und 2234 1707 (B 106).

Tabelle A:

StraBenabschnitt Klasse DTV Mt My P PN
[Kfz/24 h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%0] [%0]

Analyse 2015 (Basis: SVZ 2015)

AS Bobitz (7) - AS Wismar-Mitte (8) (A) 29.246 1.664 328 89 220

AS Wismar-Mitte (8) - AK Wismar (A 14) (A) 31.447 1.789 353 10,0 24,7

Kreuzung L 031 - Abzweig B 208 (B) 7.600 445 60 45 6,8

Prognose Nullfall 2030 (ohne Neuverkehr)

AS Bobitz (7) - AS Wismar-Mitte (8) (A) 32.170 1.830 361 89 22,0
AS Wismar-Mitte (8) - AK Wismar (A 14) (A) 34.592 1.968 388 10,0 24,7
Kreuzung L 031 - Abzweig B 208 (B) 7.600 445 60 45 6,8

Prognose Mitfall 2030 (mit Neuverkehr)
Kreuzung L 031 - Abzweig B 208 (B) 7.835 459 62 45 6,8

Erlauterungen:
DTV : Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h

Mittelwert Uiber alle Tage (Mo - So) des Jahres der einen Straenquerschnitt taglich
passierenden Kraftfahrzeuge.

Mtn mafRgebende Verkehrsstarke in Kfz/h - Tag/ Nacht

Auf den Beurteilungszeitraum bezogener Mittelwert Gber alle Tage des Jahres der
einen StralRenquerschnitt stiindlich passierenden Fahrzeuge.

pTN maflgebender Lkw-Anteil in % - Tag/ Nacht

Anteil der Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht Uber 2,8 t in Prozent
der mafRRgebenden Verkehrsstarke.

Anmerkung: Bei der Verkehrsstarke M und dem Lkw-Anteil p bezieht sich der Begriff
maRgebend allein auf die schalltechnischen Berechnungen; fir Untersuchungen im
Bereich der StraRenverkehrstechnik gelten andere Definitionen.

A : Autobahn
B : Bundesstralie

Die zu erwartende Verkehrsbelastung aus dem Neubaugebiet wurde nach dem Verfahren zur
Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung (Dietmar Bosserhoff)
ermittelt. Die Verteilung des Neuverkehrs erfolgte zu jeweils 50 % in nordlicher und sudlicher

Richtung im Zuge der B 106. Die Ermittlung des Neuverkehrs ist nachfolgend beschrieben.
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Im Plangebiet wird nach derzeitigem Kenntnisstand die Bebauung von rd. 40 Grundstiicken mit
einer ErschlieBung Uber die Schweriner Stral3e (B 106) ermdglicht. Zur Bertcksichtigung der

unterschiedlichen Bauformen wurde von 1,5 WE je Grundstiick ausgegangen.

Mit dem beschriebenen Verfahren kann das sich aus verkehrlich relevanten Vorhaben der
Bauleitplanung ergebende Pkw- und Lkw-Aufkommen abgeschétzt werden. Ermittelt wird das
Verkehrsaufkommen (ohne Transitverkehr) fur den durchschnittlichen Werktag (Montag bis

Freitag) in einer integrierten Vorgehensweise, d. h. unter Beachtung aller Verkehrsmittel.

Bei dem Vorgehen wird das Verkehrsaufkommen allein auf der Basis der neuen oder verander-
ten Nutzungen im Plangebiet abgeschatzt (d. h. Quell- und Zielverkehr, ggf. Binnenverkehr),
andere Einflussfaktoren wie z. B. Veranderungen in der allgemeinen Mobilitdtsentwicklung oder
Veranderungen der Zielwahl werden nicht berlcksichtigt. Auch Wirkungen anderer Gebiete

finden keine Berucksichtigung.

Die Verkehrserzeugung in einem Plangebiet wird maf3geblich durch Vorgaben der Bauleit-
planung bestimmt. Hierzu zahlen
e die GrofRe der fur die Nutzung vorgesehenen Flachen,
o die Lage der fur die Nutzung vorgesehenen Flachen zur bestehenden Bebauung und
zum Erschliel3ungsnetz,
e die Art der Anordnung der genutzten Flachen,
e die Art (z. B. Wohnen, Gewerbe) und Intensitat der Flachennutzung (Zahl der Ein-
wohner bzw. Arbeitsplatze) im Plangebiet,
e das Ausmald der Nutzungsmischung,
o die Attraktivitat der verkehrlichen ErschlieBung der Flachen (FuRgéanger-/ Fahrrad-
verkehr, OPNV, MIV, Parkplatzangebot).

Verkehrsaufkommen von Gebieten mit Wohnnutzung
Abschatzung der Einwohnerzahl, Giber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrof3e
218 Einwohner

Wegehaufigkeit 4,0 Wege je Einwohner und Werktag

Verkehrserzeugung im MIV — MIV-Anteil (Selbstfahrer oder Mitfahrer)
49 % MIV-Anteil

Der Binnenverkehr wird mit einem Abzug von 10 %, der Besucherverkehr mit einem Zuschlag
von 5 % berlcksichtigt. Die zuséatzlichen Fahrten im motorisierten Individualverkehr je Tag, die
durch die Einwohner und Besucher verursacht werden ergeben sich zu 446 Kfz/24h. Das zu

erwartende Lkw-Aufkommen ist mit 22 Kfz-Fahrten/24h zu veranschlagen.
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3.1.2 Schiene

Grundlage der schalltechnischen Berechnungen zur Berlcksichtigung der Strecke 6441 der
Deutschen Bahn AG sind Streckenbelastungen als Summe beider Richtungen, die durch die
Deutsche Bahn AG fir die Prognose 2025 erhoben und als Grundlage fiur die vorliegende

Schallimmissionsprognose ibergeben wurden.

Tabelle B - Fahrzeugkategorien gem. Schall03-2012 im Zugverband
Zugart Anzahl Zige v-max Fz-Kat./ Fz-Kat. / Fz-Kat. / Fz-Kat. / Fz-Kat. /

Tag Nacht km/h Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl

Anzahl
Strecke 6441
GZ-E 8 4 100 7-Z5_A4/1 10-2z5/25 10-Zz2/5 10-Z218/5 10-Z1/2
Gz-v 8 4 100 8_A6/1 10-z5/25 10-z2/5 10-Z18/5 10-Z1/2
RV-VT 20 14 160 5275 A12/1
RV-VT 16 4 160 5 75 Al6/1

52 26 Summe beider Richtungen

Erlauterungen:

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-Kat.) setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie —Variante bzw. Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1_Achszahl,

Die Angabe rechts des / gibt die Anzahl der eingesetzten Einheiten vor.

Zugart

IC : InterCityzug RV : RegionalZug
ICE Triebzug des HGV Gz : GuterZug
Traktionsarten

-E, : Bespannung mit E-Lok V-max Hochstgeschwindigkeit
-V : Bespannung mit Diesellok

-ET, -VT : Elektro- bzw. Dieseltriebziige

Fur die Glterzige wurde der Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen gemafl EBA-Anordnung vom

11.01.2015 mit 80 % den Berechnungen zugrunde gelegt (EBA = Eisenbahnbundesamt).

Die zul. Hochstgeschwindigkeit im Zuge der DB-Strecke wurde entsprechend der jeweiligen
Streckengeschwindigkeit mit 100 km/h in Ansatz gebracht. Fir die Zuggattungen (s. Tabelle 1)
gilt zwischen 100 und 160 km/h, soweit die hoher ausfallt, gilt die Streckengeschwindigkeit.

Die vorh. Fahrbahnart wurde in Standardbauweise ausgefuhrt.

Weitere Korrekturen waren fiir die vorliegende Ausbreitungssituation nicht zu berticksichtigen.
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Schalltechnische Untersuchung zum Bauleitplanverfahren (5. Anderung) DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau
4 Emissionen
4.1 Verkehrslarm

MalRgebendes Regelwerk fir die schalltechnische Untersuchung sind die "Richtlinien fur den

Larmschutz an Stral3en" - RLS-90, herausgegeben vom Bundesminister fur Verkehr.

Die durchgefiihrten schalltechnischen Berechnungen fur den Schienenverkehrslarm erfolgten

nach der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - SCHALL 03.

Die Berechnung wurde unter Verwendung des Rechenprogramms "SoundPLAN" in der
Version 7.4 (Update: 16.02.2018) der SoundPLAN GmbH / D-71522 Backnang durchgefihrt.
Die Ergebnisse sind in den Unterlagen als Beurteilungspegel Gber Einzelpunktnachweise (EPS)

und Rasterlarmkarten (RLK) dokumentiert.

4.1.1 Stral3e

In der DIN 18005/07.02 - "Schallschutz im Stadtebau Teil 1 — Grundlagen und Hinweise fir die
Planung” - wird die Ermittlung der Schallimmissionen der verschiedenen Arten von Schall-
quellen nur sehr vereinfacht dargestellt. Fir die Abschatzung der zu erwartenden Schall-
immissionen werden im Anhang Diagramme angegeben. Genauere Verfahren kénnen anderen
Regelwerken enthnommen werden, so z. B. den "Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen —
RLS-90" oder den Richtlinien DIN 9613-2/10.99 und VDI 2720/03.97, Blatt 1.

Aufgrund dieses Hinweises der DIN 18005/07.02 erfolgten die schalltechnischen Berechnungen

fur den StraBenverkehrslarm nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen - RLS-90.

Nachfolgende Ausgangsdaten liegen neben den Verkehrsmengen den aktuellen Berechnungen

der Emissionspegel zugrunde:

e D, Korrektur fur unterschiedliche zulassige Hoéchstgeschwindigkeiten

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw und Lkw wurde im Zuge der beriicksichtigten

StraBen mit den derzeit zulassigen Geschwindigkeiten wie folgt in Ansatz gebracht:

StraBenabschnitt zul. Hochstgeschwindigkeit Pkw/Lkw
[km/h]

Bundesautobahn - A 20 130/80

Schweriner StralRe - B 106 50/50 innerhalb der OD
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Schalltechnische Untersuchung zum Bauleitplanverfahren (5. Anderung) DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau

° Dswo  Korrektur fiir unterschiedliche StraRenoberflachen

Da die StraRenoberflache der berticksichtigten Stral3en aus Asphaltbeton besteht, geht nach
RLS-90 - Tabelle 4 bzw. Ergédnzung der Tabelle 4 - der Korrekturwert fir unterschiedliche

StrafRenoberflachen wie nachfolgend in die Berechnungen ein:

Dsyo = 0,0 dB(A) -B 106 bzw. Dsyo =-2,0 dB(A) -A20

e Dgg Zuschlag fur Steigungen und Gefélle

Die Langsneigungen aller in die schalltechnischen Berechnungen aufgenommenen Strafl3en
liegen unter 5 %. Ein Zuschlag Dgg flir Steigungen und Gefélle kam daher nicht in Betracht.

e Dg Korrektur zur Berucksichtigung der Absorptionseigenschaften von
reflektierenden Flachen

Der Korrekturwert zur Bericksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektierenden

Flachen wurde nicht in die Berechnung der Emissionspegel aufgenommen, sondern an anderer

Stelle in die Berechnungen mit dem EDV-Programm "SoundPLAN" eingebunden.

Ein Zuschlag K nach RLS-90 - Tabelle 2 - fur lichtsignalanlagengeregelte Kreuzungen und
Einmindungen war im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung nicht zu
bertcksichtigen, da das Plangebiet nicht im Einwirkungsbereich einer lichtsignalanlagenge-

regelten Kreuzung oder Einmundung liegt.

Der Einwirkungsbereich einer lichtsignalanlagengeregelten Kreuzung oder Einmindung ist auf
maximal 100 m vom Schnittpunkt der Bezugsachsen begrenzt. Die Bezugsachse ist in den
RLS-90 als Mitte des &ufReren durchgehenden Fahrstreifen definiert.

Die Gebaude auRerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes wurden aus dem

digitalen amtlichen Liegenschaftskataster (ALKIS) Glbernommen.

Innerhalb des Geltungsbereiches wurden keine baulichen Anlagen in das Ausbreitungsmodell
aufgenommen, d. h. Gebaudekomplexe innerhalb des Geltungsbereiches wurden nicht als
reflektierende und/oder abschirmende Baukdrper bertcksichtigt. Die Beriicksichtigung einer
abschirmenden Wirkung als Baukdrper setzt ergdnzend voraus, dass diese Baukorper soweit
sie zu einer Einhaltung der Orientierungswerte beitragen auch zwingend als erstes zu errichten
sind.

Der Unterlage 4 liegt der untersuchte Planfall ohne Berlicksichtigung vorgelagerter geplanter
Bebauung zugrunde.

Planungsburo fur Larmschutz Altenberge Sitz Senden GmbH Munsterstrale 9 - 48308 Senden



Seite - 14 - Erlauterungsbericht Projekt 70 384/18 Dorf Mecklenburg — B-Plan Nr. 5 “Gewerbe-, Wohn- und Mischgebiet Karow*
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4.1.2 Schiene

Die schalltechnischen Berechnungen fiir den Schienenverkehrslarm erfolgten nach Schall 03.

Nachfolgende Ausgangsdaten liegen neben den Streckenbelastungen der “Berechnungen des

Beurteilungspegels fir Schienenwege” zugrunde:

. Fahrzeugarten

Nach Kap. 4.1 der Schall 03 wurden als Fahrzeugarten fiir Eisenbahnen eingefihrt:
Fahrzeugart
HGV Triebkopf, Mittelwagen, Triebzug, Neigezug
E-Triebzug und S-Bahn
Dieseltriebzug
E-Lok
Diesel-Lok

Reisezugwagen und Guterwagen

Diesen Fahrzeugen wurden - soweit vorhanden — fur die Gerduscharten ,Rollgerausche”,
LAerodynamische Gerausche®, ,Aggregatgerausche” und ,Antriebsgerdausche als akustische

Kennwerte die Schallleistungspegel fur eine Bezugsgeschwindigkeit von 100 km/h zugeordnet.

. Schallquellenarten

Nach Kap. 4.2 der Schall 03 werden vier Arten von Schallguellen nach ihrer unterschiedlichen
Geschwindigkeitsabhéngigkeit unterschieden. Am genauesten untersucht sind Rollgerausche
und aerodynamische Gerausche. Aggregat- und Antriebsgerausche sind haufig fur den Fahr-
betrieb von geringerer Bedeutung und werden in der Schall 03 nur n&herungsweise ange-

geben.

o K. Einfluss der Geschwindigkeit v nach Kapitel 4.3 Schall 03

Im Bereich von Bahnhtfen werden bei der Berechnung der Schallimmissionen die Strecken-
geschwindigkeiten, mindestens jedoch eine Geschwindigkeit von 70 km/h beriicksichtigt. Die
tatsachliche Geschwindigkeit der Ziige in Bahnhofsbereichen liegt meist weit unter diesen
Geschwindigkeiten. Durch die daraus resultierende Uberbewertung der Schallimmissionen
werden die Gerdusche aus den Aggregat- und Antriebsgerauschen stehender Zuge, aus den
Gerauschen ein- und aussteigender Fahrgéste (Unterhaltung, Turenschlagen) und Trans-
portkarren zur Versorgung der Zige berlcksichtigt. Darin nicht enthalten sind Lautsprecher-

durchsagen —s. Kap. 4.3 der Schall 03.
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° Kep Einfluss der Fahrbahnart nach Kapitel 4.4 Schall 03

Zur Bericksichtigung des Einfluss der Fahrbahnart nach Kap. 4.4 der Schall 03 werden als
maRgebliche Fahrbahnarten das Schwellengleis im Schotterbett, die feste Fahrbahn sowie
Bahniibergange berticksichtigt. Es wird nicht mehr unterschieden zwischen Holzschwellen und

Betonschwellen, da aktuelle Messungen keinen Unterschied in der Schallabstrahlung zeigten.

Fur die betrachteten Streckenabschnitte wurde das Schwellengleis im Schotterbett mit den

durchgefiihrten Berechnungen beriicksichtigt.

e Kgg Einfluss von Schallminderungstechniken am Gleis nach Kapitel 4.5 Schall 03

Der Einfluss der Schallminderungstechnik nach Kap. 4.5 der Schall 03 war im Rahmen dieser

schalltechnischen Untersuchung nicht zu berticksichtigen.

Fur MaRBnahmen zur Reduzierung der Rollgerausche wie das besonders Uberwachte Gleis
(buG), Schienenstegdampfer und Schienenstegabschirmungen wird eine Korrektur vorge-
nommen. Neben dem besonders tUberwachten Gleis (buG) kénnen als LarmschutzmalRhahme
Schienenstegddmpfer (SSD) und Schienestegabschirmungen (SSA) vorgesehen werden. Die
sich aus technischen Zulassungen ggf. ergebenden Anwendungseinschrankungen von SSD

und SSA sind zu beachten.

° Kgr Einfluss von Briicken nach Kapitel 4.6 Schall 03

Der Einfluss von Briicken erfolgt nach Kap. 4.6 der Schall 03 durch eine Korrektur als Summen-
pegel und beinhaltet die erhthte Schallabstrahlung und Lastigkeitswirkung durch die tief-
frequente Schallabstrahlung. Neben der Korrektur fiir die erhéhte Schallabstrahlung werden

auch Korrekturen fir Minderungsmafnahmen angegeben.

Die Korrektur wird nunmehr fir 4 Briickenarten entsprechend deren Konstruktion (Stahl-,
Betonbriicken) und Schienenauflagerung (direkt, Schwellengleis im Schotterbett und feste

Fahrbahn) angegeben.

° KL Einfluss der Kurven

Bei engen Kurvenradien r <300 m und in Rangieranlagen verbleiben auch bei Ansatz von
MinderungsmalBnahmen Zuschlage, da nicht davon ausgegangen werden kann, dass durch die

MaRnahmen in diesen Situationen alle zusatzlichen Gerausche vermieden werden kdnnen.
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5 Zusammenfassung und Beurteilung der Ergebnisse

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005/07.02 von
55/45 bzw. 40 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete

durch die Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm, sind zum Schutz gegen AufRenlarm die
Anforderungen an die Luftschallddmmung von AulRenbauteilen nach DIN 4109-1/01.18 zu be-
achten. Rihrt die Gerduschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen
her, so berechnet sich der resultierende AufRenlarmpegel aus den einzelnen ,maf3geblichen
AuRenlarmpegeln®, die gem. Punkt 4.4.5.7 der DIN 4109-2/01.18 zu uberlagern sind.

Die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungswerte ist wiinschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Plangebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Er-

wartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen.

Verkehrslarm - ohne Larmschutzeinrichtungen Geltungsbereich

Die maximalen Beurteilungspegel sind im Nahbereich der Schweriner Stral3e (B 106) - mit
63 dB(A) tags 56 dB(A) nachts 10 VO1 (WA-Gebiet)

an der westlichen Baugrenze des allgemeinen Wohngebietes (WA) zu erwarten.

Im Einwirkungsbereich der A 20 ergeben sich maximale Beurteilungspegel von
61 dB(A) tags 56 dB(A) nachts 10 V05 (WA-Gebiet)

an der 6stlichen Baugrenze des allgemeinen Wohngebietes (WA) zu erwarten.

Damit betragt die Uberschreitung der Orientierungswerte, die fir das allgemeine Wohngebiet
(WA) mit 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts zu beriicksichtigen sind, bis zu

8 dB(A) tags 11 dB(A) nachts

Die ermittelte Verkehrslarmbelastung wird im Wesentlichen durch den StralRenverkehr auf der
Ostseeautobahn (A 20) sowie der Schweriner Stral3e (B 106) verursacht. Die von der 6stlich rd.

400 m entfernt verlaufenden DB-Strecke ausgehende Larmbelastung fallt deutlich geringer aus.

Eine geringfiigige Uberschreitung der im Beiblatt 1 der DIN 18005/07.02 aufgefiihrten bzw.
genannten Orientierungswerte im Einwirkungsbereich der Verkehrswege um bis zu 5 dB(A)
durfte damit noch im Bereich der abwagungsgerechten Akzeptanz liegen ohne das Erfordernis

eines aktiven Larmschutzes hervorzurufen.
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Die Orientierungswerte (OW) fur den Verkehrslarm sind AulRengerduschpegel, die vorrangig die

Nutzung zu Wohnzwecken, aber auch das allgemeine Erholungsbedirfnis gewahrleisten.

In der planerischen Konsequenz ist bei der planerischen Ausweisung von Baugebieten
zunachst nach dem Trennungsgrundsatz des & 50 BImSchG zu prufen, ob zumutbare
Larmimmissionen bereits durch hinreichende Abstande zu den maR3geblichen Emissionsquellen
(Verkehrswegen) gewahrleistet sind. Bei einem zu erwartenden Uberschreiten der
Orientierungswerte ist sodann abwégend zu priifen, inwieweit durch Mafinahmen des aktiven
Larmschutzes und/oder Vorgaben zur Stellung der Gebdude die Orientierungswerte als
AuRBenpegel eingehalten werden kdnnen. Letztlich ist — namentliche zum Schutz gegeniiber
Verkehrslarm — abwagend zu prufen mit welchen MalBnahmen des passiven Schallschutzes

hinreichende Innenpegel gewahrt werden, die stets sicherzustellen sind.

Im Rahmen dieser Abwéagung ist — jedenfalls bezogen auf Verkehrslarm — auch zu prifen,
welche (immissionschutzméafRige) Vorteile und (kostenméafige) Nachteile etwa aktiver Larm-

schutz mit sich bringt.

Hinsichtlich der mdglichen aktiven LarmschutzmalRnahmen ist zwischen dem angestrebten
Schutzniveau sowie den bestehenden stadtebaulichen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten
abzuwagen. Aus schalltechnischer Sicht hat ein Larmschutzwall /~-wand Pegelminderungen zur
Folge. Dieser ist jedoch zur Sicherung gesunder Wohnverhaltnisse nicht zwingend erforderlich,

wenn die unter 5.1.4 aufgezeigten passiven Schallschutzmaf3nahmen bertcksichtigt werden.

Im Beurteilungszeitraum Tag beschrankt sich die schadliche Umwelteinwirkung fur das WA auf
den Einwirkungsbereich der Schweriner Stral3e und damit fir den westlichen Planungsbereich.
Fur den 6stlichen Planungsbereich betragen die zu erwartenden Larmbelastungen (Verkehrs-

larm) weniger als 60 dB(A) — s. Unterlage 6.1 (Rasterlarmkarte - Tag).

Im Beurteilungszeitraum Nacht wird der Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete von

45 dB(A) im gesamten Plangebiet Uberschritten — s. Unterlage 6.2 (Rasterlarmkarte — Nacht).

Da nicht nur in Wohngebieten, sondern auch in Mischgebieten Wohnnutzung uneingeschrankt
zuléssig ist, kann angenommen werden, dass gesunde Wohnverhdltnisse und ausreichende
Wohnruhe grundsétzlich auch dann noch gewahrt sind, wenn lediglich die fur Mischgebiete

geltenden Orientierungswerte eingehalten werden.

Aus Sicht des Immissionsschutzes sind Uberschreitungen der Orientierungswerte der
DIN 18005/07.02 als geringfugig einzustufen, wenn die Orientierungswerte fiir Mischgebiete

(MI) nicht Uberschritten werden.
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Die AuRenwerte (Orientierungswerte) kénnen abwagend geringfiigig Uberschritten werden. In
jedem Fall muss ein zumutbarer Innenpegel (z. B. durch passiven Schallschutz) gewahrleistet
sein. Insoweit ist nach der Rechtsprechung eine zumutbare Wohn- bzw. Schlafruhe im
Gebaude bei Innenpegeln von 40 dB(A) am Tag (“Flustersprache”) und 30 dB(A) in der Nacht

(leichtes Blatterrauschen) noch gewahrt.

Da hinsichtlich der zu erwartenden AuR3enlarmpegel an den Gebauden mit der Festsetzung der
mafgeblichen AufRenlarmpegel die erforderlichen MaBnahmen des passiven Schallschutzes
vorgegeben werden um jedenfalls hinreichende Innenpegel zu wahren, erfolgte ein zum Schutz
der AuBenwohnbereiche hinreichende Dimensionierung aktiven Larmschutzes mit dem Ziel,

einer Einhaltung der Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(/A) tags.

Der Schutz der AuRenwohnbereiche (z. B. Terrassen) mit Einhaltung des Orientierungswertes
von 55 dB(A) tags fur allgemeine Wohngebiete kann durch die Anordnung eines 4.0 m hohen
Larmschutzwalles in Ergédnzung mit einer 3.0 m hohen Larmschutzwand (RRB) am nérdlichen

Plangebietsrand sichergestellt werden — s. Unterlage 6.6 (Rasterlarmkarte — Tag).

Zu den AuRenwohnbereichen gehdren insbesondere Terrassen, Balkone und in &hnlicher
Weise zu Aufenthaltszwecken nutzbare Aufl3enanlagen. Diese sind allerdings nur tagsiber
schutzwiirdig, da sie nachts nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen zu dienen pflegen.
Hier kdnnen im Einzelfall auch hdhere Werte als 55 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden,
denn das Wohnen im Freien ist nicht im gleichen Mal3e schutzwirdig wie das an die Geb&aude-
nutzung gebundene Wohnen.

Zur Vermeidung erheblicher Belastigungen unter larmmedizinischen Aspekten tagsiber schei-
det allerdings eine angemessene Nutzung von Auf3enwohnbereichen bei (Dauer-)Pegeln von
mehr als 62 dB(A) aus.

In der unmittelbaren Nachbarschaft zur B 106 ist fur die direkt angrenzenden Baufenster die
Ausrichtung der AuRenwohnbereich zur B 106 durch Festsetzung auszuschlie3en, da die Larm-

belastung fur die AuRenwohnbereiche mehr als 62 dB(A) betragen wirde.

Ein moglicher aktiver Larmschutz (Variante) wurde im Verlauf der Schweriner Stral3e geprift.

Planungsburo fur Larmschutz Altenberge Sitz Senden GmbH Munsterstrale 9 - 48308 Senden



Seite - 19 - Erlauterungsbericht Projekt 70 384/18 Dorf Mecklenburg — B-Plan Nr. 5 “Gewerbe-, Wohn- und Mischgebiet Karow*

Schalltechnische Untersuchung zum Bauleitplanverfahren (5. Anderung) DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau

Verkehrslarm - mit La&rmschutzeinrichtung Variante (B 106)

Fur das Plangebiet wurde erganzend untersucht, inwieweit sich die geplante Bebauung durch

die Anordnung aktiver LarmschutzmalRnahmen im Zuge der Schweriner Stral3e schiitzen lasst.

Die ErschlieBung des Plangebietes lasst keinen durchgehenden aktiven Larmschutz zu. Um die
gemal RLS-90 notwendige Uberstandslange realisieren zu konnen, ist die Larmschutzwand
(Variante) ab Anbindung der Planstralle sowie am ndrdlichen und sudlichen Plangebietsrand

nach Osten abzuknicken und auf kurzer Strecke entlang der Planstral3e zu fuhren.

In Verbindung mit den Platzverhaltnissen im Zuge der Schweriner StraRe kommen als mégliche
Larmschutzeinrichtung nur Larmschutzwande in Frage. Die schalltechnisch erforderliche Hohe
der Larmschutzwand bezieht sich auf die Fahrbahnoberflache der Schweriner Stral3e. Die B 106

verlauft rd. 2.0 m tber dem Niveau des Plangebietes in Dammlage.

Mit der Anordnung einer 6.5 m hohen Larmschutzwand ist an der gepl. Bebauung (WA) im
Plangebiet bei moéglicher 2-geschossiger Bauweise die Einhaltung bzw. Unterschreitung der
mafRgebenden Orientierungswerte innerhalb beider Beurteilungszeitrdume gewahrleistet.

Die Lange der Larmschutzeinrichtung ergibt sich zu 120 m (Nord) + 80 m (Sud).

Die Herstellungskosten fir eine Larmschutzwand berechnen sich wie folgt auf der Grundlage
der Ansichtsflache. Die Herstellungskosten in €/m2 wurden der Statistik des Larmschutzes

an Bundesfernstraf3en - Ausgabe 2016 - enthnommen.

Der Durchschnittspreis von 2016 liegt fuir Larmschutzwande bei 394,- €/m2 (Bruttopreis).

Kostenschéatzung:

Larmschutzwand h = 6,5 m Uber Gradiente — Schweriner Stral3e
6,5m x 120 m = 780 m2 x 394 €/m2 = 307.320,- €
65m x 80m= 520 m2 x 394 €/m2 = 204.880,- €

Die Herstellungskosten betragen damit brutto rd. 512.000,- € - ohne Baustelleneinrichtung und

Unterhaltungskosten.

Die Anordnung einer Larmschutzeinrichtung ist nicht zwingend erforderlich, wenn die
Anforderungen an eine zumutbare Wohn- bzw. Schlafruhe im Gebaude durch MalRnahmen des
passiven Schallschutzes und/oder durch Grundrissgestaltung gewahrleistet sind und im ,Larm-
schatten” gelegene Bereiche noch angemessenen Larmbelastungen ausgesetzt sind, die

jedenfalls dort Wohnen und/oder Schlafen bei gelegentlich getffnetem Fenster noch zulésst.
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Schalltechnische Untersuchung zum Bauleitplanverfahren (5. Anderung) DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau

5.14 Festsetzungen - passiver Larmschutz

Kann das Plangebiet durch die Anordnung aktiver Larmschutzmafinahmen nicht oder nicht aus-
reichend geschuitzt werden, ist die Ausweisung passiver Larmschutzmafl3nahmen — Festsetzung

mafgeblicher AuRenlarmpegel — notwendig.
mafgebliche AuBenlarmpegel

Eine Ausweisung von malfigeblichen AuRRenlarmpegeln erfolgt grundsatzlich dann, wenn der

Orientierungswert Uberschritten wird.

Die maRgeblichen AuRenlarmpegel sind Grundlage fir die Festlegung der AuRenbauteil-
dammung nach DIN 4109-1/01.18 und dienen allgemein einer einpragsamen Kennzeichnung

der Aul3eren Larmbelastung.

Der “mal3gebliche AuRBenlarmpegel* nach DIN 4109-2/01.18 ergibt sich fur den Tag aus dem
zugehorigen Beurteilungspegel (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und fur die Nacht aus dem
zugehdorigen Beurteilungspegel (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) plus Zuschlag zur Bericksichtigung

der erhdhten néchtlichen Stérwirkung (gréReres Schutzbedirfnis in der Nacht).

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der maf3gebliche AuRBenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um
3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag um 10 dB(A), d. h. malR3-

geblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hthere Anforderung ergibt.

Fur die vorliegende Immissionssituation ist der fur den Tag zugehérige Beurteilungspegel be-

stimmend und daraus der maf3gebliche AuRenlarmpegel L, zu ermitteln.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R, gos sind in Abhangigkeit
vom Verhéaltnis der vom Raum aus gesehenen AuRRenflache eines Raumes S zur Grundflache
S des Raumes nach DIN 4109-2, Gleichung (32) mit dem Korrekturwerte K, nach Gleichung

(33) zu korrigieren. Fur AuBenbauteile, die unterschiedlich zur mafR3geblichen Larmquelle orien-
tiert sind, siehe DIN 4109-2, Kap. 4.4.1.
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Schalltechnische Untersuchung zum Bauleitplanverfahren (5. Anderung) DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau

Es wird folgende planungsrechtliche Festsetzung empfohlen:

,Bei der Errichtung und Anderung von Geb&uden sind die AuRenbauteile schutzbediirftiger
Raume mindestens gemall den Anforderungen nach DIN 4109-1 “Schallschutz im Hochbau“ —
Teil 1: Mindestanforderungen®, Januar 2018, Kapitel 7 (DIN 4109-1:2018-01) auszubilden. Die

dafir maRgeblichen AuRenlarmpegel sind der Planurkunde zu entnehmen.

Im Rahmen der jeweiligen Baugenehmigungsverfahren ist die Eignung der fiir die Aul3enbau-
teile der Gebaude gewahlten Konstruktionen nach den Kriterien der DIN 4109 (Januar 2018)

nachzuweisen.

Ausnahmsweise kann von den getroffenen Festsetzungen zum passiven Schallschutz abge-
wichen werden, soweit mittels eines Sachverstandigen fur Schallschutz nachgewiesen wird,
dass infolge eines niedrigeren maRRgeblichen AuRenlarmpegels geringere Anforderungen an die

erforderlichen SchallschutzmafRnahmen zu stellen sind.“

Fur die Bauvorhaben ist der Einbau einer schallgeddmmten Liftung in SchlafrAumen zu em-
pfehlen, soweit Fenster in den Fassaden angeordnet werden, fir die eine Larmbelastung in der
Nacht von mehr als 45 dB(A) dokumentiert ist.

Larmbelastungen von mehr als 45 dB(A) in der Nacht ergeben sich insbesondere durch den
nachtlichen StralRenverkehrslarm der A 20 im gesamten Planungsbereich (Geltungsbereich) —

s. Unterlage 6.2 (Rasterlarmkarte Nacht).

Hierzu fihrt die DIN 18005/07.02 im Beiblatt 1 aus, dass bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A)
selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestérter Schlaf haufig nicht mehr moglich ist.
Daher ist bei Larmbelastungen von mehr als 45 dB(A) in der Nacht die Anordnung von Schall-

dammliftern in Schlafraumen vorzusehen, soweit ein Fenster in dieser Fassade vorgesehen ist.

Auf ausreichenden Luftwechsel ist aus Griinden der Hygiene, der Begrenzung der Luftfeuchte

sowie gegebenenfalls der Zufiihrung von Verbrennungsluft zu achten.
Es wird folgende planungsrechtliche Festsetzung empfohlen:
-Bei Wohnungen sind die dem Schlafen dienenden Aufenthaltsrdume, die nicht Uber ein Fenster

zu Fassaden mit Beurteilungspegeln < 45 dB(A) nachts verfligen mit einer geeigneten, fenster-

unabhéangigen Liuftung auszustatten (z.B. schallgedammte Liftungssysteme).
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Verkehrslarm - planbedingter Zusatzverkehr (Neuverkehr)

Die vorhabenbedingte Verkehrszunahme fiihrt im Zuge der unmittelbar der ErschlieBung des
Plangebietes dienenden Schweriner Strale zu einer weitergehenden Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte der DIN 18005/07.02.

Im Verlauf der Schweriner Strafe werden die Orientierungswerte tags und nachts bereits im Be-
stand Uberschritten.

Die durch den Verkehrslarm verursachten Beurteilungspegel werden aufgrund der vorhabenbe-
dingten Verkehrszunahme um 0,1 bis 0,2 dB(A) erhoht. Die maximalen Larmbelastungen an der
Bebauung im Zuge der Schweriner Strale betragen 66 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts. Die

Ergebnisse kénnen der Unterlage 4.2 enthommen werden.
Die kritischen Toleranzwerte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts werden nicht erreicht.

Die vorhabenbedingten Pegelerh6hungen gegeniber dem Prognose 0 Fall (ohne Neuverkehre)
liegen zwischen 0,1 und 0,2 dB(A) und damit deutlich unterhalb der bei 2 dB(A) liegenden

Schwelle zur Wahrnehmbarkeit durch das menschliche Gehor.

In Bezug auf die geringe Erhdhung der Larmbelastung durch die vorhabenbedingten Verkehre
sowie die ermittelten Larmbelastungen, ist die Wirkung der Verkehrszunahme in Verbindung mit
den gepl. Vorhaben im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 5 “Gewerbe-, Wohn- und

Mischgebiet Karow" unbedenklich.

Fur die Ermittlung der zu erwartenden Larmbelastungen durch den Verkehrslarm wurde eine
Trendprognose beriicksichtigt, die von einer weiteren Zunahme der Verkehrsmenge bis zum
Jahre 2030 ausgeht. Die Prognose der zu erwartenden Larmbelastung ist damit an der zu

erwartenden Verkehrsentwicklung orientiert.

Bearbeitet: Senden, August 2019
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Bebauungsplan Nr. 5 - Karow - 5, Anderung

Zusammenstellung der Larmbelastungen durch Verkehrslarm
mit Ausweisung der mal3geblichen AuRenlarmpegel gemal DIN 4109

Punktname HFront| SW | Nutz ow P Verkehr OW-Uberschr. | maRRgeb. | Larmpeg.
Tag Nacht| Tag Nacht | Tag Nacht | AuBenLP | Bereich
[dB(A) [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

10 V01 (2,3 M WA 55 45 62 55 6,5 9,3 65 1l
(5,1 m WA 55 45 63 56 7,7 10,5 66 [\

10 V02 (2,0 M WA 55 45 62 54 6,1 8,9 65 1l
(4,8 M WA 55 45 63 56 73 10,1 66 [\

10 V03 (2,2 m WA 55 45 62 54 6,2 8,9 65 1l
(4,9 M WA 55 45 63 55 7,3 10,0 66 [\

10 V04 (1,2 m WA 55 45 56 50 1,0 4,6 59 1l
(3,9 M WA 55 45 57 51 19 54 60 Il

10 V05 (2,4 m WA 55 45 61 55 5,2 9,5 64 1l
(5,2 WA 55 45 61 56 6,0 10,3 64 1]

10 V06 (2,5m WA 55 45 58 52 2,7 6,7 61 1l
(5,3 WA 55 45 59 53 3,5 7,6 62 1]

10 V07 (2,4 m WA 55 45 57 52 1,8 6,1 60 1l
(5,2 WA 55 45 58 52 2,3 6,6 61 1]

10 V08 (4,6 m WA 55 45 57 51 1,2 5,7 60 1l
(7,4 m WA 55 45 57 52 19 6,3 60 1

Projekt Nr. Planungsbdiro fur Larmschutz~ Munsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 4.1
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Bebauungsplan Nr. 5 - Karow - 5, Anderung

Zusammenstellung der Larmbelastungen durch Verkehrslarm
mit Ausweisung der mal3geblichen AuRenlarmpegel gemal DIN 4109

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
2 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
3 SW Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5-6 ow Orientierungswert geman DIN 18005 tags/nachts
7-8 P Verkehr Beurteilungspegel Prognose Verkehrslarm tags/nachts
9-10 OW-Uberschr. Uberschreitung des Orientierungswertes durch Verkehrslarm tags/nachts
11 maigeb. maRgeblicher AuRenlarmpegel gem. DIN 4109
12 Larmpeg. Larmpegelbereich gem. Tabelle 8 DIN 4109
Projekt Nr. Planungsbiro fir Larmsc'hutz Munsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 4.1
im Auftrag der Seite 2
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Bebauungsplan Nr. 5 - Karow - 5, Anderung

Gegenuberstellung der Larmbelastungen

ohne und mit planbedingtem Zusatzverkehr (Neuverkehr)

Objekt- HFront | SW [ Nutz | Prog. ohne NV | Prog. mit NV | GW-Uberschr. | Diff. P mit/ ohne NV | Anpruch
nummer Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | S10-8 S11-9 passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 3 4 5 8 9 10 11 12 13 14 15 16
Objekt: Schweriner Stral3e 24 IGW Tag: 55 Nacht: 45in dB(A)
9 w EG| WA 66 58 66 59 10,7 13,1 0,1 0,2 T/N
1.0G| WA 66 59 66 59 11,0 13,3 0,2 0,1 T/N
Objekt: Schweriner Stral3e 12 IGW Tag: 55 Nacht: 45in dB(A)
10 o EG| WA 64 56 64 57 8,8 11,1 0,1 0,1 T/N
1.0G| WA 65 57 65 57 9,5 11,9 0,2 0,2 T/N
Objekt: Schweriner Stral3e 17 IGW Tag: 55 Nacht: 45in dB(A)
11 w EG| WA 66 59 66 59 11,0 13,2 0,1 0,1 T/N
1.0G| WA 66 59 66 59 11,0 13,3 0,1 0,2 T/N
Objekt: Schweriner StralRe 10 IGW Tag: 55 Nacht: 45in dB(A)
12 O EG| WA 64 56 64 56 8,6 10,9 0,1 0,1 T/N
1.0G| WA 64 57 65 57 9,1 11,5 0,1 0,2 T/N
Projekt Nr. Larmschutz Altenberge Munsterstr. 9 48308 Senden (0 25 97) 93 99 77- | Unterlage 4.2
0 Seite 1
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Bebauungsplan Nr. 5 - Karow - 5, Anderung

Gegenuberstellung der Larmbelastungen

ohne und mit planbedingtem Zusatzverkehr (Neuverkehr)

8-9 Prog. ohne NV
10-11 | Prog. mit NV
12-13 | GW-Uberschr.
14-15 | Diff. P mit/ ohne NV

16 Anpruch

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer

1 Objekt- Objektnummer

3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite

4 SW Stockwerk

5 Nutz Gebietsnutzung

Beurteilungspegel Prognose (StraRe) ohne Neuverkehr tags/nachts
Beurteilungspegel Prognose (Stral3e) mit Neuverkehr tags/nachts

Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes bei Prognose mit Neuverkehr tags/nachts
Differenz von Prognose mit zu ohne Neuverkehr tags/nachts

Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts

Projekt Nr. Larmschutz Altenberge Munsterstr. 9 48308 Senden (0 25 97) 93 99 77- | Unterlage 4.2
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StraBenverkehrszahlung 2015

Mecklenburg-Vorpommern

Allgemeine Angaben g\ll:irc-h Verkehrsbelastung GL- MSV Zahldaten Larmkennwerte
StraRe TKIZst.-Nr. DTV 2015 Di-Doygs | | 2Kt Kizm | SVm | Kfzmi | SVeu |Tage| M | p | L,®
zust. Stelle Region | Zahlart| 2010 DTV LV SV Kfz fer MSVpg, NoW 515 NoW Tag 06-22 Uhr
E-Str. Richtung | Reduk. SV w Rad Bus bsyri Fris.g Fr Nacht 22-06 Uhr
Richtung Il 2005 U Krad LoA LV bso MSVgy FeWs.1g FeW Day 06-18 Uhr
Anzahl Zabl. [km] SV S LVm Lz SV b, bsv ril S016.19 So Evening 18-22 Uhr
Fahrstreifen FS/OD ges./ FS Dz | [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/h] | [Kfz/h] [%] |[Kfz/h] [%] [Kfz/h] [%] | [dB(A)]
A 20 2134 0010 A 23 254 29 246 26 288 2958 26070 ( 1,14 2080 790 151 944 | 12,0 2 1664 89 719
4 13 020 01 2904 27 999 78 1,5 % 1182 47 1742 53 2 328 22,0 66,9
E 22 AS Bobitz (7) 22 459 31840 45 480 21780 1,21 2279 1016 | 13,7 977 9,1 2 1851 9,1 72,4
AS Wismar-Mitte (8) 2162 30 449 26 243 2400 4290 | 1,53 5,0 % 1572 1,3 970 1,2 2 1104 8,0 69,9
4 FS 9.1/9.1
A 20 2135 0012 A 28 157 31447 27 874 3573 28 051 1,14 2294 897 | 14,0 1119 | 124 2 1789 | 10,0 724
4 13 020 01 2933 29 686 105 1,5 % 1150 6,2 1853 6,0 2 353 247 67,6
E 22 AS Wismar-Mitte (8) 25 662 33795 68 556 23109 1,29 2389 1003 | 12,2 1240 | 11,3 2 1990 | 10,2 729
AK Wismar (A 14) 2 346 34 819 27 806 2912 4942 | 1,44 5,0 % 1805 1,1 1113 1,5 2 1188 9,0 704
4 FS 72172
B 106 2234 1707 Dz 8 330 7 600 7247 354 8647 | 0,96 417 445 45| 65,1
2 1301 464 8128 16 3.1% 60 6,8 57,0
Kreuzung L031 10 169 7 790 64 205 8150 | 0,64 408 506 49 658
Abzweig B208 545 5452 7183 133 497 | 1,05 3.2% 261 22| 622
2 FS 10.0/6.4) 1707

MUVEDA, Aachen



Strecke 6441 Abschnitt Wismar Siud Bereich KluRer Damm

Zustand 2015

Daten nach Schall03-2012

Anzahl Zige Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion km/h | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
3 3 GZ-E 90 7-22_A6 1 10-22 25 10-715 6
4 3 GZ-V 100 8_A6 1 10-22 21 10-715 5
16 2 RV-ET 160 |5-Z5 A12 1
15 5 RV-ET 140 |5-Z5_A16 1
38 13 Summe beider Richtungen
Prognose 2025 Daten nach Schall03-2012
Anzahl Zige Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion km/h | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
8 4 GZ-E 100 7-25 A4 1 10-Z5 25 10-22 5 10-218 5 10-215 2
8 4 GZ-V 100 8_A6 1 10-Z5 25 10-22 5 10-718 5 10-215 2
20 2 RV-ET 160 |5-Z5 A12 1
16 4 RV-ET 160 |5-Z5_A16 1
52 14 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015

Bemerkung zu Schall03-2012:

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auler bei HGV)

Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden

Zuschléage zu beriicksichtigen.




Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Glterzug

RV = Regionalzug
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Bebauungsplan Nr. 5 "Gewerbe- Karte 3
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5. Anderung P

Gemeinde Dorf Mecklenburg

Prognose 2030 3 O
Verkehrslarm

OHNE Larmschutzwall /-wand

Unterlage 6.1 I

Stand: August 2019

Berechnung:
Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en RLS-90

Beurteilung:
DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau

Beurteilungszeitraum Tag 06.00 - 22.00 Uhr

Immissionsort: 6.0 m . Grund (2. Geschoss)

Beurteilungspegel Zeichenerklarung
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Gemeinde Dorf Mecklenburg
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Verkehrslarm
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Unterlage 6.2 N

Stand: August 2019

Berechnung:
Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en RLS-90

Beurteilung:
DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau

Beurteilungszeitraum Nacht 22.00 - 06.00 Uhr

Immissionsort: 6.0 m . Grund (2. Geschoss)

Beurteilungspegel Zeichenerklarung
in dB(A)
< 350 _1Geltungsbereich
I 350 - 40,0
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450 - 50,0 "] Gebaude
B 500 - 550 E Nebengebaude
[ s50 - 600
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Bebauungsplan Nr. 5 "Gewerbe- Karte 5
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5. Anderung P

Gemeinde Dorf Mecklenburg

Prognose 2030 3 O
Verkehrslarm

OHNE Larmschutzwall /-wand

Unterlage 6.3 I

Stand: August 2019

Berechnung:
Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en RLS-90

Beurteilung:
DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau

Beurteilungszeitraum Tag 06.00 - 22.00 Uhr

Immissionsort: 1.2 m . Grund (AuRenwohnbereich)

Beurteilungspegel Zeichenerklarung
in dB(A)
< 35,0 _1Geltungsbereich
N 350 - 400
Il 500 - 450
45,0 - 50,0 " Gebaude
B 500 - 550 E Nebengebaude
[ 550 - 600
I 600 - 650 || geplante Hausgruppen
Bl es0 - 700
Il 700 - 750 o
I 750 - 80,0 Emissionslinie StraRe
[ | >= 80,0

= Emissionslinie Schiene
— Baugrenze
[ Oberflache
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Hecht & Zucker Grundstticksverwaltungs GbR
Seeweg 6d

23996 Hohen Viecheln

Bebauungsplan Nr. 5 "Gewerbe- Karte 6
Wohn- und Mischgebiet Karow"

5. Anderung P

Gemeinde Dorf Mecklenburg

Prognose 2030 3 O
Verkehrslarm

MIT Larmschutzwall /-wand

Unterlage 6.4 I

Stand: August 2019

Berechnung:
Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en RLS-90

Beurteilung:
DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau

Beurteilungszeitraum Tag 06.00 - 22.00 Uhr

Immissionsort: 6.0 m . Grund (2. Geschoss)

Beurteilungspegel Zeichenerklarung
in dB(A)
< 35,0 _1Geltungsbereich
N 350 - 400
Il 500 - 450
45,0 - 50,0 " Gebaude
B 500 - 550 E Nebengebaude
[ 550 - 600
I 600 - 650 || geplante Hausgruppen
Bl es0 - 700
Il 700 - 750 o
I 750 - 80,0 Emissionslinie StraRe
[ | >= 80,0

= Emissionslinie Schiene
— Baugrenze
[ Oberflache

. | drmschutzwand
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Hecht & Zucker Grundstucksverwaltungs GbR
Seeweg 6d

23996 Hohen Viecheln

Bebauungsplan Nr. 5 "Gewerbe- | Karte7
Wohn- und Mischgebiet Karow"

5. Anderung P

Gemeinde Dorf Mecklenburg

Prognose 2030 3 O
Verkehrslarm

MIT Larmschutzwall /-wand

Unterlage 6.5 N

Stand: August 2019

Berechnung:
Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en RLS-90

Beurteilung:
DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau

Beurteilungszeitraum Nacht 22.00 - 06.00 Uhr

Immissionsort: 6.0 m . Grund (2. Geschoss)

Beurteilungspegel Zeichenerklarung
in dB(A)
< 350 _1Geltungsbereich
I 350 - 40,0
-40,0 - 45,0
450 - 50,0 "] Gebaude
B 500 - 550 E Nebengebaude
[ s50 - 600
I 600 - 650 [ | geplante Hausgruppen
Bl 650 - 700
Il 700 - 750 S
Bl 750 - 800 Emissionslinie StraRe

>= 80,0 ——— Emissionslinie Schiene

Baugrenze
[0 Oberflache
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Hecht & Zucker Grundstticksverwaltungs GbR
Seeweg 6d

23996 Hohen Viecheln

Bebauungsplan Nr. 5 "Gewerbe- Karte 8
Wohn- und Mischgebiet Karow"

5. Anderung P

Gemeinde Dorf Mecklenburg

Prognose 2030 3 O
Verkehrslarm

MIT Larmschutzwall /-wand

Unterlage 6.6 I

Stand: August 2019

Berechnung:
Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en RLS-90

Beurteilung:
DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau

Beurteilungszeitraum Tag 06.00 - 22.00 Uhr

Immissionsort: 1.2 m . Grund (AuRenwohnbereich)

Beurteilungspegel Zeichenerklarung
in dB(A)
< 35,0 _1Geltungsbereich
N 350 - 400
Il 500 - 450
45,0 - 50,0 " Gebaude
B 500 - 550 E Nebengebaude
[ 550 - 600
I 600 - 650 || geplante Hausgruppen
Bl es0 - 700
Il 700 - 750 o
I 750 - 80,0 Emissionslinie StraRe
[ | >= 80,0

= Emissionslinie Schiene
— Baugrenze
[ Oberflache

. | drmschutzwand
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