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1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Der vorliegende Vorentwurf umfasst den Neubau eines Radweges an der L 101 von Ventschow
bis zur Kreuzung L 101 /L 031 (L 101 Abschnitt 090 von km 0.000 bis km 0.571).

Der ca. 580 m lange Abschnitt beginnt in Ventschow am vorhandenen Geh- und Radweg und
endet an der L 031.

Baulasttrager fur den Radweg ist das Land Mecklenburg-Vorpommern, vertreten durch das

StralRenbauamt Schwerin

Im Rahmen der vorliegenden Variantenuntersuchung soll unter Beachtung aller
Randbedingungen eine Vorzugsvariante herausgearbeitet werden, die dann in den

nachfolgenden Planungsphasen weiterverfolgt wird.

Der Trassenabschnitt liegt im Landkreis Nordwestmecklenburg und stellt eine Radtouristische
Verbindung zwischen der Schweriner Seenlandschaft und dem Seengebiet Warin-Neukloster

dar.

Nachfolgend genannte Varianten werden mit ihren Vor- und Nachteilen gegentbergestellit:

Variante 1:

Innerhalb der Ortslage Ventschow wird westlich der L 101 ein 2,50 m breiter Radweg errichtet.
Die Anbindung in Ventschow erfolgt an einen vorhandenen Geh-/ Radweg, der eine Breite von
ca. 2,20 m hat. Hier erfolgt auch die Verbreiterung auf die vorgeschriebene Radwegebreite von
2,50 m zuzuglich eines 0,50 m breiten Sicherheitsstreifens von 0,50 m. Diese Breite wird wegen
der Langsfuhrung direkt an der L 101 bis zur Stral’e der Jugend beibehalten. Im Bereich der
Palisadenwand erfolgt eine zusatzliche Verbreiterung um 0,25 m als Sicherheitsstreifen zur
Wand. Ab der Stralle der Jugend bis zum Bauende wird der Radweg mit einer Regelbreite von
2,50 m hergestellt, da ab hier kein Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn mehr erforderlich ist. Dieser
Bereich befindet sich in einem festgelegten B-Plan-Gebiet der Gemeinde Ventschow
(Bebauungsplan Nr. 3 ,Am See®). Die Gesamtlange des Radweges dieser Variante betragt
579,675 m.

Variante 2:
Auch diese Variante beginnt am vorhandenen Gehweg westlich der L 101 mit einer Verbreiterung
des Gehweges auf die vorgeschriebene Radwegebreite von 2,50 zuziiglich eines 0,50 breiten

Sicherheitsstreifens aufgrund der Filhrung des Radweges direkt an der Landesstral3e. Auch hier
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erfolgt im Palisadenbereich eine zusatzliche Verbreiterung um 0,25 m als Sicherheitsstreifen zur
Wand hin.

Im Bereich der Einmindung der ,Strale der Jugend® quert die Trasse die L 101 und wird dann
mit einer Regelbreite von 2,50 m &stlich der Landesstrafie bis zum Knotenpunkt L 101 / L 031
(Bauende) gefihrt. Im Zuge dieser Variante sind die Anschlisse von zwei unbefestigten Wegen

neu herzustellen. Die Gesamtlange dieser Variante betragt 585,389 m.

Variante 3:

Die Trasse dieser Variante quert im Bereich des bestehenden Geh-/ Radweges die L 101 und
verlauft auf der gesamten Lange Ostlich der Landesstrale L 101. Am Beginn der Baustrecke bis
Bau-km 0+110 verlauft die Trasse direkt an der L 101 und hat hier eine Ausbaubreite von 2,50 m
zuzlglich eines Sicherheitsstreifens von 0,50 m. Im Bereich des unbefestigten Weges bei Bau-
km 0+125 rlckt dir Trassae von der L 101 ab und wird bis zum Ende der Baustrecke am Knoten
L 101 / L 031 mit einer Breite von 2,50 m geflhrt. Im Zuge dieser Variante sind die Anschlisse
von vier unbefestigten Wegen neu herzustellen. Die Gesamtlange dieser Variante betragt
578,166 m.

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Im Planbereich verlaufen die L 101 von Ventschow in Richtung Camps, nérdlich von Schwerin,
und die angrenzende L 031 von Bad Kleinen kommend ist in Warin mit der B 192 verbunden.

Die Trassenfuhrung aller Varianten wird mafigeblich von den é&rtlichen topographischen und
katasterlichen Gegebenheiten beeinflusst. Weiterhin befindet sich eine Haltestelle (beidseitig der
L 101), der Anschluss der Gemeindestralte ,Stralle der Jugend® und mehrere Anschliisse von

unbefestigten Nebenwegen im Bereich des neu zu errichtenden Radwegs.

Innerhalb der Ortslage Ventschow bindet der neue Radweg bei den Varianten 1 und 2 direkt an
einen ca. 2,20 m breiten vorhandenen Gehweg an. Unmittelbar hinter der Anbindung erfolgt die
Verbreiterung auf die vorgeschriebene Radwegebreite von 2,50 m zuzlglich etwaiger
Sicherheitsstreifen. Bei der Variante 3 quert der neue Radweg die L 101 und beginnt hinter einer

vorhandenen Zufahrt auf der ostlichen Seite der L 101.

Entsprechend den Vorgaben der ERA 2010 erhalt der Radweg eine Breite von 2,50 m mit
beidseitig angeordneten 0,50 m breiten Banketten. In Bereichen der Bord Flhrung ist bei allen
Varianten ein 0,50 m breitet Sicherheitsstreifen vorgesehen. Ansonsten ist ein Mindestabstand

von 1,75 m zur Fahrbahn einzuhalten.
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Die Querneigung erfolgt einseitig mit 2,50 % zur Fahrbahn. Die Gradiente liegt in der Regel 0,30

cm Uber dem vorhandenen Gelande.

1.3 Streckengestaltung

Der Radweg wird in den Varianten 1 und 2 direkt an der L101 gefihrt um den Eingriff in die dort
vorhandene Boschung und bebauten Grundstiicke zu minimieren. Ab der Stral’e der Jugend
verlauft der Radweg in allen Varianten hinter den vorhandenen Baumreihen um diese zu erhalten.
In der Variante 3 erfolgt das Abriicken von der L 101 bereits vor der Strale der Jugend, um hier

den Eingriff in eine Baumhecke zu minimieren.

Die Streckenflihrung ist langgezogen. Nur in Bereichen von Anschlissen, Querungen oder

Hindernissen sind kleinere Bégen in der Radwegtrassierung.

Der Radweg soll in allen Varianten mit einer Asphaltdecke befestigt werden.

2 Begriindung des Vorhabens

21 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Mit der Planung eines neuen Radweges von Ventschow nach Warin wurde bereits im Jahre 2009

begonnen.

Die Vermessung wurde vom Vermessungsbiro Dipl.-Ing. Natalia Brim, Offentlich bestellter
Vermessungsingenieur, Ahornstrale 18, 19075 Pampow im Oktober 2010 vorgelegt. Die
genaueren Abstimmungen Uber den Trassenverlauf erforderten Nachvermessungen, die im Juli
2011 durchgeflihrt wurden. Im Dezember 2021 wurde zusatzlich zu den bereits vorliegenden
Vermessungen eine weitere Vermessung des Ostlichen Bereiches der Landesstralle sowie eine
erganzende Vermessung im gesamten Planungsbereich durch das Vermessungs-biro Sohn aus

Wismar durchgefiihrt

Im Rahmen eines Vorentwurfes wurde ein Baugrundgutachten durch das Ingenieurbiro fir
Bodenmechanik und Grundbau Buchheim & Morgner GbR, Bellevue 10, 23968 Gagelow

erarbeitet.

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) wird auf Grundlage eines Vorentwurfes erarbeitet.

Erste Abstimmungen und Begehungen erfolgten bereits im Vorfeld Mit der Erarbeitung des LBP

Juni 2023 Projekt-Nr.: 2010-16a Seite 6 von 26



Neubau eines Radweges an der L 101 Unterlage 00
Von Ventschow bis zur Kreuzung L 101 /L 031 Erlauterungsbericht

ist Kriedemann, Ingenieurbiro fur Umweltplanung, Rontgenstrale 8, 19055 Schwerin beauftragt

worden.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeit

Es wird im Zuge der weiteren Bearbeitung eine UVP- Vorprifung mittels Allgemeiner Vorprifung
des Einzelfalls durchgeflhrt. Aufgrund der GroRe des Vorhabens und raumlichen Lage in

anthropogen beeinflussten Bereichen ist nicht von einer UVP-Pflicht auszugehen.

2.3 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse mit ihren negativen

Erscheinungsformen

Radverkehr ist auf der Strecke des betrachteten Abschnittes der Landesstrale 101 aufgrund der
unuibersichtlichen Héhenverhaltnisse und des in der Ortslage endenden Radweges nur moglich,
wenn Gefahren flr den Radfahrer in Kauf genommen wiirden. In Richtung Ortsausgang fahrende
Radfahrer miissen am Ende des vorhandenen Radweges auf die L 101 ausweichen, in Richtung
Ventschow fahrende Radfahrer missen die L 101 Uberqueren, um anschlieRend auf dem
vorhandenen Radweg weiter fahren zu kénnen. Dies fihrt zu Konflikten mit dem flieRen

Fahrzeugverkehr.

Der untersuchte Trassenabschnitt berticksichtigt zudem die Weiterfuhrung eines geplanten

Radweges von Ventschow in Richtung Warin entlang der Landesstrafl3e L 031.

24 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

241 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Der geplante Radweg liegt im landlichen Raum mit glnstiger Wirtschaftsbasis, im
Vorbehaltsgebiet Landwirtschaft und teilweise im Vorsorge- und Vorranggebiet Naturschutz und

Landschaftspflege sowie im Tourismusentwicklungsraum.

Das Bauvorhaben entspricht dem raumordnerischen Erfordernis, den Anteil des Fahrradverkehrs
zu erhéhen. Der Ausbau des Radwegnetzes entspricht den Entwicklungszielen und bereichert

die stralRenbauliche Infrastruktur.

Die Strallenbauverwaltung des Landes Mecklenburg-Vorpommern, Stralenbauamt Schwerin

verfolgt mit der Planung dem landesweiten Konzept zur touristischen Weiterentwicklung bzw. zur
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ErschlieBung und Vervollstandigung des Radwegenetzes und fordert somit konkret die

touristische Erlebbarkeit der Sternberger Seenlandschaft.

Der Abschnitt von Ventschow nach Warin ist Bestandteil des Radfernweges Hamburg — Rlgen.
Der Radwegabschnitt von Ventschow bis zum Knoten L 101 / L 031 schlie3t eine weitere Liicke
des gesamten Radweges entlang der L 102 und der L 101 zwischen den touristisch bedeutsamen

Stadten Wismar und Schwerin.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Durch den Neubau des Radweges verlagert sich der Radverkehr von der Stral3e auf den Radweg
und flhrt so zu einer Entlastung der L 101. Die Verkehrssicherheit fur die Strallennutzer und

Radfahrer gleichsam wird erhéht.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Im Zuge der Trassenwahl fur die verschiedenen Varianten wurden bereits Linien gewahlt, bei
denen der Eingriff in geschutzte Biotope auf ein Mindestmal} reduziert wurde. Zur Verringerung
von Umweltbeeintrachtigung im Zuge des Baugeschehens werden im Zuge der LBP-Planung
Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen formuliert.

Der Ausgleich fur die Versiegelung ist ebenfalls Inhalt der landschaftspflegerischen

Begleitplanung.

Die Nutzungsqualitat fir den nichtmotorisierten Verkehr wird durch die Mallnahme erheblich
verbessert und die Larm- und Abgasemissionswerte durch die resultierende gleichmaRige
Fahrweise der Kfz vermindert.

3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

31 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Auf der westlichen Seite der L 101 befinden sich auf der gesamten Baustrecke bebaute

Grundstlicke. Ab der Einmiindung der Stral’e der Jugend bis zur L 031 am Bauende grenzt das

B-Plangebiet Nr. 3 ,Am See* an die Trasse des neuen Radweges.
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Auf der Ostlichen Seite der befinden sich nur wenige, teilweise mit Gewerbeeinrichtungen,
bebaute Grundstiicke. Ab Bau-km 0+350 sind keine bebauten Grundstiicke an der L 101 mehr

vorhanden.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich keine nationalen oder europaischen
Schutzgebiete. Sidlich der L 031 schlief3t das Vogelschutzgebiet DE 2235-402 ,Schweriner Seen

an.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine Oberflachengewasser.

Beidseitig der L 101 befinden sich Geholzstrukturen, welche als Baumreihen/ Alleen, gesetzlich

geschuitzte Einzelbdume oder Siedlungsgehdlze ausgebildet sind.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Varianteniibersicht

Insgesamt wurde in der vorliegenden Untersuchung 3 Varianten gegenibergestellt, die sich im
Wesentlichen durch ihre Lage in Bezug auf die Landesstral’e L 101 unterscheiden. Bei der
Variante 1 verlauft die Trasse des neuen Radweges auf seiner gesamten Lange westlich der L
101, bei der Variante 2 wechselt die Trasse in Hohe der Stral’e der Jugend auf die 6stliche
Fahrbahnseite und verbleibt hier bis zum Ende der Baustrecke, die Variante 3 verlauft auf der

gesamten Lange o6stlich der L 101.

Die Elemente der Trassierung aller 3 Varianten bilden Geraden und Kreisbogen. Die Trassierung
berucksichtigt insbesondere den vorhandenen Bewuchs, so dass z.B. Flachen im Bereich von
Baumwurzeln nur in vertretbarem Umfang durch Dammschittung bzw. Versiegelung belastet
werden. Im Bereich vom Beginn der Baustrecke bis zur ,Stralfe der Jugend® stellt die

angrenzende Bebauung ebenfalls einen Zwangspunkt dar.

3.2.2 Variante 1

Innerhalb der Ortslage Ventschow wird westlich der L 101 ein 2,50 m breiter Geh- und Radweg
errichtet, der in der Ortslage an einen ca. 2,20m breiten vorhandenen Gehweg anbindet. Direkt
hinter der Anbindung erfolgt die Verbreiterung auf die vorgeschriebene Radwegebreite von 2,50

m.
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Entsprechend den Vorgaben der ERA 2010 erhalt der Radweg eine Breite von 2,50 m mit
beidseitig angeordneten 0,50 m breiten Banketten. In Bereichen der Bordfiihrung ist ein 0,50 m

breitet Sicherheitsstreifen vorgesehen.

Aufgrund der bestehenden Bdschung zu den Grundstlicken hin ist vom Bauanfang bis zum Bau-
km 0+050 die Herstellung eine Betonpalisadenwand erforderlich. In diesem Bereich hat der
Radweg wegen des erforderlichen Sicherheitsabstandes von 0,25 m zur Palisadenwand hin eine
Gesamtbreite von 3,25 m.

In diesem Bereich ist zur Sicherstellung der Entwasserung der Landesstralie und des Radweges

der Bau eines Regenwasserkanals erforderlich.

In den verbleibenden Bereichen ist ein Mindestabstand von 1,75 m zur Fahrbahn einzuhalten.

Bei der Variante 1 sind insbesondere im Abschnitt von Bauanfang bis zur Einmindung der
~otralle der Jugend® und am Bauende (L 031) geschuiitzte Baume und Geholzstrukturen von der
Malnahme betroffen. Es missen bei Ausfihrung dieser Variante insgesamt 8 Einzelbaume

sowie mehrere Nadelbaume gefallt werden.

Diese Variante hat eine Gesamtlange von 579 m. Die Querneigung erfolgt einseitig mit 2,50 %
zur Fahrbahn der L 101. Die Gradiente liegt in der Regel 0,30 cm Uber dem vorhandenen
Gelande. Die Bereiche, in denen der neue Radweg direkt an der Landesstraflie gefuhrt wird, folgt

die Gradiente des Radweges der der Landesstralde.

3.2.3 Variante 2

Auch diese Variante beginnt am vorhandenen Gehweg 6stlich der L 101 mit einer Verbreiterung
des Gehweges auf die vorgeschriebene Radwegebreite von 2,50 zuziiglich eines 0,50 breiten
Sicherheitsstreifens aufgrund der Filhrung des Radweges direkt an der Landesstral3e. Auch hier
ist zur Sicherstellung der Entwasserung der Landesstralte und des Radwegs der Bau eines

Regenwasserkanals erforderlich.

Aufgrund der bestehenden Bdschung zu den Grundstlicken hin ist vom Bauanfang bis zum Bau-
km 0+050 die Herstellung eine Betonpalisadenwand erforderlich. In diesem Bereich hat der
Radweg wegen des erforderlichen Sicherheitsabstandes von 0,25 m zur Palisadenwand hin eine

Gesamtbreite von 3,25 m.
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Im Bereich der Einmindung der ,Strale der Jugend® quert die Trasse die L 101 und wird dann

Ostlich der Landesstrale bis zur Kreuzung der L 101 mit der L 031 geflhrt.

Bei dieser Variante sind im Abschnitt von Bauanfang bis zur Einmindung der ,Straf3e der Jugend*
geschitzte Baume und Gehodlzstrukturen von der Malnahme betroffen. Es miuissen bei
Ausflhrung dieser Variante insgesamt 7 Einzelbdume sowie mehrere Nadelbaume gefallt

werden.

Diese Variante hat eine Gesamtlange von 585 m. Die Querneigung erfolgt ebenfalls einseitig mit
2,50 % zur Fahrbahn. Vom Trassenanfang bis zur Querung des Radwegweges auf H6he der
Lotralke der Jugend® ist die Gradiente identisch mit der der Variante 1. Ab da liegt sie dann in der
Regel 0,30 m Uber dem vorhandenen Gelande. Lediglich in der Senke bei 0+480 liegt der Radweg

zur Vermeidung starker Langsneigungen uber 5 % auf einer Dammschuttung.

3.3 Variante 3

Diese Variante unterscheiden sich von der Variante 2 lediglich darin, dass der Radweg auf seiner
gesamten Lange auf der 6stlichen Seite gefiihrt wird. Die Trassenlange betragt ebenfalls 579 m.
Beziglich der Querneigung und der Hohenlage gelten die in den anderen Varianten gemachten
Aussagen gleichlautend. Hiervon weicht lediglich der Abschnitt von km 0+450 bis 0+550 ab. Zur
Gewahrleistung der maximalen Langsneigungen gem. ERA 2010 verlauft der Radweg in diesem
Bereich auf einem Damm. Zu Sicherstellung der Oberflachenentwasserung zwischen dem
Radweg und der LandesstraRe L 101 ist daher bei Bau-km 0+470 die Herstellung eines

Durchlasses unter dem Radweg erforderlich.

Vom Bauanfang bis zum Bau-km 0+110 wird der Radweg direkt an der Landesstrale L 101
gefuhrt. Wegen des erforderlichen Sicherheitsstreifens von 0,50 m hat der neue Radweg in

diesem Abschnitt eine Ausbaubreite von insgesamt 3,00 m.
Aufgrund des hohen Gelandesprunges zu den Kleingarten hin sind in diesem Bereich erhebliche
Mengen an Boden zur Herstellung des Radweges erforderlich. Als Absturzsicherung ist in diesem

Bereich ein Gelander erforderlich.

Bei dieser Variante sind insgesamt vier unbefestigte Zufahrt neu herzustellen.
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Wie bei den beiden vorgenannten Varianten ist in diesem Bereich zur Sicherstellung der
Entwasserung der Landesstralle und des Radwegs der Bau eines Regenwasserkanals

erforderlich.

Bei der Variante 3 sind insbesondere im Abschnitt von Bauanfang bis Bau-km 0+210 geschitzte
Baume und Gehdlzstrukturen von der Mallnahme betroffen. Es missen bei Ausfiihrung dieser

Variante insgesamt 10 Einzelbaume gefallt werden.

3.4 Variantenvergleich

3.41 Raumstrukturelle Wirkung

Bei allen drei betrachteten Varianten wir die gleiche raumstrukturelle Wirkung erreicht.

3.4.2 Verkehrliche Beurteilung

Bei der Variante 1 ergeben sich durch die Fihrung des Radweges in Verldngerung des
vorhandenen Radweges auf der westlichen Seite der L 101 insgesamt die wenigsten
Konfliktpunkte mit dem Kraftfahrzeugverkehr. Lediglich bei der ,Strafle der Jugend“ wird der

Radverkehr Uber eine Anliegerstrafte gefuhrt.

Bei den Varianten 2 und 3 muss jeweils einmal die Landesstrale gequert werden, was die
Unfallgefahr erhéht. Allerdings befindet sich die Querungsstelle bei beiden Varianten innerhalb

der geschlossenen Ortschaft und somit in einem Bereich mit reduzierter Geschwindigkeit.

3.4.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

In allen 3 Varianten werden die Vorgaben der ERA 2010 bezliglich der Kurvenradien, der Langs-
und Querneigungen eingehalten. Lediglich an den Querungsstellen werden die empfohlenen
Radien unterschritten. Aus sicherheitstechnischen Aspekten kann dies jedoch positiv gewertet
werden, da der Radfahrer an dieser Stelle dazu angehalten wird, seine Geschwindigkeit zu

reduzieren und vor dem Queren der Landesstral’e ggfs. anzuhalten.

Die maximale Langsneigung von 5,77 % auf einer maximalen Lange von ca. 27 m bei der Variante
1 (0+265 bis 0+292) Uberschreitet die Empfehlungen der ERA ebenfalls nicht und stellt einen
vertretbaren Kompromiss zwischen dem angestrebten Fahrkomfort und einer wirtschaftlichen

Bauweise dar.
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3.44 Umweltvertraglichkeit

Der Flachenbedarf ist bei Variante 1 am geringsten. Variante 3 hat im Vergleich der drei Varianten

den grofdten Flachenbedarf.

Bei der Variante 1 ist zusatzlich zu den Baumfallungen im Abschnitt zwischen Trassenanfang und
~otralle der Jugend® (insgesamt 7 Baume) am Trassenende an der L 031 das Fallen mindestens
eines geschitzten Alleebaumes (Lindenallee) erforderlich. Bei dem gesetzlich geschitzten
Alleebaum handelt es sich um eine besonders wertvolle Linde. Zudem ist die Inanspruchnahme

von 398 m? flachenhafter Siedlungsgeholze erforderlich.

Da Variante 2 zwischen Trassenanfang und ,Strale der Jugend® die gleiche Trassierung hat, wie
Variante 1 werden hier auch die gleiche Anzahl von Baumen (7 Baume) in Anspruch genommen.
Auf die Inanspruchnahme von Alleebdumen und flachenhaften Siedlungsgehoélzen kann bei

Variante 2 verzichtet werden.

Bei der Variante 3 missen im Zuge der Trassenfilhrung ebenfalls insgesamt 10 Baume gefallt
werden. Aulerdem ist bei dieser Variante ebenfalls eine Inanspruchnahme von 395 m?
flachenhaften Siedlungsgeholzen erforderlich.

Flachenhafte Siedlungsgehdlze unterliegen zwar keinem gesetzlichen Schutz, sie werden aber
aus artenschutzrechtlichen Griunden (Habitatverlust fir Baum- und Geblschbriter) in den

Variantenvergleich einbezogen.

Var. 1 Var. 2 Var. 3
gesetzlich geschutzte 4 Stuck 4 Stuck 6 Stuck
Einzelbdume/ Bdume
einer Baumhecke
§ 18 NatSchAG M-V
Baume von Alleen/ 1 Stuck - -
Baumreihen
§ 19 NatSchAG M-V
Sonstige Einzelbdume | 3 Stlick 3 Stilick 4 Stiick
flachige 398 m? - 395 m?
Siedlungsgeholze
(Artenschutz)
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Bei Variante 2 werden insgesamt die wenigsten gesetzlich geschutzten Baume und keine

flachenhaften Siedlungsgehdlze in Anspruch genommen.

3.4.5 Wirtschaftlichkeit

Der Vergleich der unter den vorgenannten Punkten aufgestellten Kriterien ergibt, dass die
Variante 3 aufgrund des wesentlich kirzeren erforderlichen Regenwasserkanals trotz des
hoheren Flachenbedarfs und des erforderlichen Erdbaus fir die Herstellung von Aufschittungen

als die wirtschaftlichste Variante anzusehen ist.

Gefolgt wird diese von der Variante 1 und schlussendlich von der Variante 2. Beim Vergleich
dieser Varianten ist der héhere Flachenbedarf und die anzulegenden Zufahrten bei der Variante

2 der ausschlaggebende Faktor.

Bei der Bewertung der Wirtschaftlichkeit der einzelnen Varianten bleiben alle anderen Faktoren,

wie z.B. die Umweltvertraglichkeit und Verkehrssicherheit unbericksichtigt.

3.5 Gewahlte Linie

Obwohl im Bereich des B-Plan-Gebietes ,Am See” ein Streifen flr einen zukinftigen Radweg
freigehalten wurde, kann die Anbindung bei der Variante 1 wegen der dann erforderlichen Fallung
eines besonders geschutzten Alleebaumes und der Beeintrachtigung von zwei weiteren
Alleebaumen nicht an die L 031, sondern muss bereits vorher an der L 101 erfolgen. Da sich hier
aber bereits mehr als zwei Fahrstreifen befinden, ist dies nicht ohne Querungshilfe moglich. Das
hatte eine Anpassung der Stral’e zur Folge, was aber wegen der vorhandenen Haltestellen und
den erforderlichen Verziehungslangen nicht méglich ist. Eine Querung der L 101 stellt in diesem
Bereich wegen der zul. Geschwindigkeit von 100 km/h zusatzlich ein erhdhtes Sicherheitsrisiko
dar. Eine friihere Querung der L 101 wurde untersucht, aber aus Sicht der Verkehrssicherheit

und der Kosten verworfen.

Aus naturschutzfachlicher Sicht ist die Variante 2 aufgrund der geringsten Inanspruchnahme
gesetzlich geschiitzter Baume und dem Verzicht auf die Inanspruchnahme von flachenhaften
Geholzbiotopen zu bevorzugen. Ein sehr wichtiger Aspekt ist, die Mdglichkeit den naturschutz-
fachlich wertvollen Alleebaum am Bauende zu erhalten und weitere Baume in der dort
vorhandenen Allee im Wurzelbereich nicht zu beeintrachtigen.

Da Schutzgebiete und gesetzlich geschutzte Biotope (§ 20 NatSchAG M-V) bei allen drei Varian-

ten nicht direkt betroffen sind, entfallen diese Kriterien fur die Wahl der Vorzugsvariante.
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Anders als bei den Varianten 1 und 2 ist die Anbindung der ,Stral3e der Jugend“ und des B-Plan-
Gebietes bei der Variante 3 nicht gegeben. Negativ wird dies Variante 3 auch beeinflusst, da die
Herstellung des Radweges im Bereich der Kleingartenanlage nur mit erhéhtem technischen
Aufwand und grofR¥flachigem bauzeitliche Grunderwerb moéglich ist.
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Kriterium

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Raumordnung und
Stadtebau

Bei allen Varianten werden die raumordnerischen Ziele gleichermalen erfUllt

Note: 1

Verkehrsverhdltnisse
Verkehrssicherheit

Keine Querungen mit der L 101

Note: 1

Querung mit der L 101 in H&he
StraBe der Jugend
Note: 2

Querung mit der L 101 am
Bauanfang
Note: 2

StraBenbauliche
Infrastruktur

Bei allen Varianten werden die Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur gleichermaBen erfullt:

- Vorbereitung des LUckenschlusses im vorhandenen Radwegenetz

- erhebliche Verbesserung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer

- Zunahme des touristischen Verkehrsaufkommens wird Rechnung getragen

Note: 1

Wassergewinnungsgebiete
- vorhandene Situation

- Vorbehaltsgebiete

- Auswirkungen

Wassergewinnungsgebiete werden bei allen Varianten nicht berUhrt.

Note: 1

Uberschwemmungsgebiete
- vorhandene Situation
- Auswirkungen

Der betrachtete Abschnitt befindet sich in keinem Uberschwemmungsgebiet.

Note: 1

Biotope
- geschitzte Fidchen/Objekte
- Auswirkungen

Zu fallende Bdume:

8 StUck, davon 4 Stick geschutzte
EinzelbGume und 1 Alleebaum
Arbeiten im Wurzelbereich:

Ja, im Bereich der Anbindung L0O31;
starke Beeintrchtigung mehrerer

naturschutzfachlich sehr wertvoller
Alleebdume

Zu fdllende Bdume:

7 StUck, davon 4 Stick geschitzte
EinzeloGume

Arbeiten im Wurzelbereich:

Ja, im Querungsbereich mit der
L101; geringe Beeintréchtigung
eines Baumes einer Baumreihe

Zu fdllende Bdume:

10 Stuck, davon 6 Stick geschUtzte
EinzeloGume

Arbeiten im Wurzelbereich:

Ja, im Verlauf der Trasse; mittlere
Beeintrdchtigung eines geschitzten
Einzeloaumes und Bdumen einer
Baumhecke
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Fldchige Geholzbiotope: 398 m?

Note: (3) 6 (doppelte Wichtung
aufgrund der gesetzlichen

Flachige Geholzbiotope: keine

Note: (1) 2 (doppelte Wichtung
aufgrund der gesetzlichen

Flachige Gehodlzbiotope: 395 m?

Note: (2) 4 (doppelte Wichtung
aufgrund der gesetzlichen

Schutzanspriche) Schutzanspriche) Schutzanspriche)
Artenschuiz Inanspruchnahme von Habitaten fUr | Inanspruchnahme von Habitaten | Inanspruchnahme von Habitaten
baum- und gebUschbrutende | fir baum- und gebUschbritende | fir baum- und gebUschbritende

Vogelarten in hohem Umfang

Vogelarten in mittlerem Umfang

Vogelarten in hohem Umfang

Note: 2 Note: 1 Note: 2
Land- und Forstwirtschaft betroffene Fldchen: betroffene Fldchen: betroffene Fldchen:
- Bodengute beanspruchter Fldche Landwirtschaft keine Landwirtschaft gering Landwirtschaft gering
- Infensitat der land- und Wald keine | Wald keine | Wald keine
forstwirtschaftlichen Bodennutzung
- Waldfunktion
- Auswirkungen Note: 1 Note: 2 Note: 2
Flachenbedarf Flachenbedarf: ca. 3.670 m? Flachenbedarf: ca. 4.490 m? Flachenbedarf: ca. 5.740 m?
- Fldchenbilanz der Varianten Keine zusatzlichen Zufahrten | zwei zusatzliche Zufahrten | vier zusatzliche Zufahrten
- Erhebliche Eingriffe in erforderlich erforderlich erforderlich
Eigentumsverhdlinisse Note: 1 Note: 2 Note: 3
Bebaute Gebiete vorh. Nebenanlagen vorh. Nebenanlagen vorh. Nebenanlagen
- vorhandene stédtebauliche Situation | Im gesamten Streckenverlauf | bis zur StraBe der Jugend befindet | bis zur StraBe der Jugend befindet

- denkmalpflegerische Belange
- Kampfmittel
- Auswirkungen

befindet sich westlich des Radweges
Wohnbebauung Nebenanlagen
Note: 2

sich an den Radweg angrenzende
Wohnbebauung (ca. 270 m)
Note: 1

sich an den Radweg angrenzende
Wohnbebauung (ca. 270 m)
Note: 1

Entwdasserung
- Regenwasserkanal
- Durchlasse

ca. 260 m RW-Kanal erforderlich
keine weiteren Durchl&sse

Note: 2

ca. 260 m RW-Kanal erforderlich
Durchldsse im Bereich der Zufahrten
und am Geldndetiefpunkt bei 0+480
Note: 3

ca. 100 m RW-Kanal erforderlich
Durchldsse im Bereich der Zufahrten
und am Geldndetiefpunkt bei 0+480
Note: 1

Durchschnittsnote

1,72

1,54

1,72
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Sowohl nach Auswertung aller unter Punkt 3 gemachten Aussagen als auch unter
Berucksichtigung der Durchschnittbewertung der unterschiedlichen Kriterien, ist die Variante 2

als Vorzugvariante anzusehen.

4 Technische Gestaltung der BaumaBnahme

4.1 Linienfihrung

411 Beschreibung des Trassenverlaufs

Als Trassierungsachse wurde die Mitte des Radweges festgelegt. Sie dient gleichzeitig als
Bezugslinie fir die Gradiente im Hohenplan. Die Achse orientiert sich am Verlauf der

Landesstralle 101, der vorhandenen Bebauung bzw. den Vorgaben des Naturschutzes.

Die Mindestkurvenradien entsprechen den Vorschriften der ERA 2010. Ansonsten wurden fir

Grundrissausrundungen Radien = 5,00 m vorgesehen.

Zur Reduzierung der Geschwindigkeit und zur Anpassung der Radwege an die Knotenpunkte
werden die Radien in den Anschlussbereichen der Knotenpunkte unterschritten. Bei einer
angesetzten Entwurfsgeschwindigkeit von v=30 km/h fir den Radverkehr entsprechen alle
weiteren Radien den Mindestparametern der ERA 2010. Der Radweg erhalt einen bitumindsen
Aufbau.

Die Gradiente liegt, auBer in den Bereichen, in denen der Radweg direkt an der Landesstralle
101 trassiert ist, rund 30 cm Uber dem anstehenden Geladnde, so dass die Oberflachen- und
Planumsentwasserung in Bereich zwischen der L 101 und dem Radweg gewahrleistet ist. Die
Querneigung richtet sich in der Regel mit 2,50 % in Richtung Fahrbahn. An den Knotenpunkten
und Anschlussbereichen werden die Radwege am Hochbord parallel zur Fahrbahn und in

Zufahrtsbereichen am Rundbord gefiihrt.

41.2 Zwangspunkte

Folgende weitere Zwangspunkte mussten neben den Vorgaben der ERA 2010 bei der Linienwahl

bertcksichtigt werden:

. Linienfihrungen der Landesstralen 101 und 031

. vorhandene Nebenanlagen

. Vermeidung der Uberbauung von Schiebern und Schéchten

. Einhaltung von Mindestiberdeckungen gegeniber bestehenden Kabel- und Leitungen
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. Einhaltung Mindestabstand Fahrbahn — Radweg von 1,75 m bei bordloser Flihrung und
0,50 m bei Bordfiihrung ohne feste Einbauten
. Berucksichtigung des Kronen-Trauf-Bereiches bei Trassenfestsetzung
. bestehende Zufahrten
. bestehende Bebauungen
. 0,30 m Uber vorh. Gelande
. Querung vorh. Durchlasse
. Bericksichtigung der Oberflachenentwasserung in den angrenzenden Stral3engraben
. Strallen- und Wegeanbindungen

4.1.3 Beriicksichtigung der Umwelt bei der Trassierung

Der Verlauf der Trasse ist durch topographische Gegebenheiten und durch Zwangspunkte
weitestgehend festgelegt. Es wurde besonders darauf geachtet, alle zur Eingliederung des

Radweges in Natur und Landschaft erforderlichen MaRnahmen vorzusehen.

Bei ihrer Festlegung wurden nicht nur die gestalterisch-optischen Gesichtspunkte berlcksichtigt,
sondern in erster Linie die biologischen und dkologischen Komponenten des Naturhaushaltes
einbezogen. Der Radweg wird so in die Landschaft eingegliedert, dass er sich fur den
Naturhaushalt und das Landschaftsbild nicht belastender und stérender auswirkt, als dies in

verantwortlicher Abwagung aller Belange unvermeidbar ist.

41.4 Raumliche Linienfithrung und Sichtweiten

Die Sichtfelder nach der RASt 06 an der Uberquerungsstelle in Héhe der ,StraRe der Jugend®

werden eingehalten.

4.2 Querschnittsgestaltung
421 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Der parallel zu den Landesstralien geplante Radweg mit einer einseitigen Querneigung von 2,50
% zur Fahrbahn hat eine Breite von 2,50 m mit folgendem Querschnitt und Aufbau nach ERA
2010.

Querschnitt Radweg:
0,50 m Bankett (Sicherheitsstreifen bei Anbau an L 101)
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2,50 m Geh- und Radweg in Asphaltbauweise
0,50 m Bankett
3,50 m Kronenbreite

In den Bereichen, wo der Radweg mit Borden direkt an die Fahrbahn (vzul < 50 km/h) gebaut
wird, ist ein zusatzlicher Sicherheitsraum laut ERA 2010 von 0,50 m vorgesehen. Somit betragt
die feste Fahrbahn des Geh- und Radweges in diesen Bereichen 3,00 m einschliel3lich eines
Bordes. Ist die Herstellung von Palisaden zur Sicherung vorhandener Boschungen erforderlich,
ist in diesem Bereich die Herstellung eines zusatzlichen Sicherheitsstreifens von 0,25 m zu den
Palisaden hin erforderlich. In diesen Bereichen ergibt sich somit eine Gesamtbreite des Radwegs

von 3,25 m.

4.2.2 Fahrbahnbefestigung

Folgender Fahrbahnaufbau gem. RStO 12, Tafel 6, Zeile 2 wird gewahilt:

2,5cm Asphaltbeton AC 5 DL gem. ZTV Asphalt*
8 cm Asphalttragschicht AC 22 TL gem. ZTV Asphalt*
20 cm Frostschutzschicht gem. ZTV SoB-StB*
Kiessand GW-GI gem. DIN 18196
Planum Verdichtung Ev, = 45 MPa/m?

30,5cm Gesamtaufbau

* —in der aktuell giiltigen Fassung

4.2.3 Boschungsgestaltung

Die Bdschungen der Damm- und Einschnittbereiche werden nach Vorgaben des unter 2.1
genannten Baugrundgutachtens mit einer Neigung von 1 : 1,6 ausgebildet. Mit dieser Neigung

werden auch die Eingriffe in Natur und Landschaft auf das Mindestmal} reduziert.

4.3 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.3.1 Fiihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Der Radweg beginnt am vorhandenen Radweg der Ortslage Ventschow bei L 101 Abschnitt 090,

km 0,571. Der neue Radweg wird auf einer Lange von ca. 280 m am Bord geflihrt bevor er vor
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der Einmundung der Stral3e der Jugend die L 101 quert und abgesetzt, 6stlich der Landesstralte
101 verlauft. An der Kreuzung L 101 und L 031 bindet der Radweg an die L 031 an.

Die in der Regel 4,00 m breiten Ackerauffahrten und Zufahrten sind bis zur Fahrbahn und bis
einen Meter hinter dem Radweg bituminds zu befestigen und ackerseitig mit einem Betontiefbord
zu begrenzen. Wege werden in gleicher Bauweise angeschlossen. Entsprechend der héheren
Belastungen ist in diesen Radwegabschnitten zusatzlich eine 15,00cm starke
Schottertragschicht 0/45 anzuordnen und die Frostschutzschicht auf 30 cm zu verstarken. Der

Hochbord ist im Bereich von Uberfahrten auf einer Lange von 2,00 m abzusenken.

4.4 Besondere Anlagen

Im Plangebiet befinden sich mehrere Anlagenteile verschiedener Versorgungsunternehmen.
Diese Anlagen werden teilweise integriert (hdhenmaRige Anpassung). Die Anpassungen erfolgen

in Abstimmung mit den Versorgungstragern.
4.5 Ingenieurbauwerke

Im geplanten Streckenabschnitt sind keine Ingenieurbauwerke vorhanden bzw. geplant.

4.6 Larmschutzanlagen

- entfallt -

4.7 Leitungen

Im gesamten Baubereich ist mit dem Vorhandensein von Leitungen 6ffentlicher Versorger zu
rechnen. Der derzeit bekannte Leitungsbestand ist den Lageplanen zu enthehmen und erhebt
keinen Anspruch auf Richtigkeit und Vollstandigkeit. Dies gilt insbesondere flir Leitungen, die im

Rahmen des Breitbandausbaus verlegt wurden.

Bei weiterfliihrenden Planungen ist daher eine erneute Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange

erforderlich.

Vorhandene Leitungen, Kabel und Telekommunikationsanlagen werden in Teilen mit Asphalt
Uberbaut. Vorhandene Leitungen, Armaturen, Schaltschranke und Telekommunikationsanlagen

mussen gegebenenfalls in Lage und Hohe angepasst werden.
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Folgende Ver- / Entsorgungsunternehmen betreiben Leitungen bzw. Kanale im Bereich der

geplanten Radwegtrasse im Zuge der Landesstralte 101:

1. Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH, Postfach 229, 14526 Stahnsdorf
Die Deutsche Telekom betreibt im  Trassierungsbereich  Kabelanlagen zur
Telekommunikation. Die Telekom hat Grundsétzlich keine Einwande gegen eine Uberbauung
mit Asphalt, wenn erforderliche Unterhaltungs- und Erweiterungsmalinahmen am Kabelnetz
jederzeit Moglichkeit sind. Der Deutschen Telekom wurden Unterlagen mit der Trasse im
Mafstab 1 : 1000 zur Prifung Gbergeben. Die Forderungen/Hinweise der Stellungnahme vom
14.05.2012 sind zu bertcksichtigen.

2. Zweckverband Wismar, Dorfstral3e 28, 23972 Liibow
Der Zweckverband Wismar betreibt im  Trassierungsbereich  Trink-  und
Schmutzwasseranlagen. Es kommt bei allen Varianten zu Querungen der vorhandenen

Anlagen.

3. WEMAG AG, Obotritenring 40, 19053 Schwerin
Die WEMAG AG betreibt im Trassierungsbereich 0,4-kV- und 20-kV-Kabel sowie 0,4-kV-
und20-kV-Freileitungen. Die WEMAG hat Grundsatzlich keine Einwande gegen eine
Uberbauung mit Asphalt, wenn erforderliche Unterhaltungs- und Erweiterungsmafnahmen

am Kabelnetz jederzeit Mdglichkeit sind. 5 Schutz-, Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen

4.8 Baugrund / Erdarbeiten

Gemal Baugrundgutachten stehen in der Ortslage Ventschow unter einer Auffillung aus
Mutterboden  grobsandige  Mittelsande als  gewachsener Baugrund an. Die
Mutterbodenauffillungen sind ca. 0,30 bis 0,40 m stark. Darunter befindet sich bis ca. 70 cm
unter OK Gelande eine Sandauffiillung, die geringe humose Bestandteile enthalten kann. Die
Lagerungsdichte der aufgefiillten und gewachsenen Sande ist grotenteils locker bis mitteldicht.

Im Gegensatz dazu kénnen die Sandauffullungen auch sehr locker gelagert sein.

Grund- bzw. Schichtenwasser wurde bei den drei im Planungsgebiet durchgefiihrten

Sondierbohrungen nicht angetroffen.
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4.9 Entwéasserung

Die Entwasserung der Verkehrsanlage erfolgt breitflachig in straRenbegleitende Graben bzw.
Radwegbegleitende Mulden. Bei durchschnittlichen Regenereignissen wird das vorhandene
Fassungsvermogen eines Grabens/Mulde das anfallende Wasser aufnehmen und ableiten. Das
Sohlgefalle der Graben/Mulden wird mafgeblich entsprechend der Gradientenneigungen der
Strale bzw. auch des Radweges und den Gelandegegebenheiten gestaltet, um eine Verbindung

zur Vorflut herzustellen. Bschungsneigungen sind mit einem Gefalle von 1 : 1,6 geplant.

Radwegbegleitenden geplanten Mulden werden nur dort vorgesehen, wo die
Entwasserungseinrichtung der Fahrbahn nicht mehr ausreichend erscheint die anfallenden

Wassermengen aufzunehmen und abzuleiten.

Die durch die Ackerzufahrten Uberquerten Graben und Mulden sind zu verrohren,
Mindestdurchmesser DN 300.

Im Bereich des Bordgeflihrten Radweges in der Ortslage Ventschow ist der Bau eines
Regenwasserkanals erforderlich, der die anfallenden Niederschlagsmengen der Strale und des

neu herzustellenden Radweges aufnimmt.

Regenentwisserung in der Ortslage Ventschow

Um eine geordnete Entwasserung des bordgefihrten Bereiches zu gewahrleisten, entwassern
der Radweg und der Bereich der Landesstral’e 101 am neu geplanten Radweg zukiinftig Gber
einen Regenwasserkanal und den vorhandenen Stra3endurchlass DN 200 B in die angrenzende

Grunflache und werden dort zur Versickerung gebracht.

Die Ableitung des anfallenden Oberflichenwassers erfolgt Uber StralRenabldufe und

Rinnensysteme in die neu zu verlegende Regenwasserleitung.

Zur Entwasserung der Verkehrsflachen (Fahrbahn L 101 und Radweg) wird ein
Regenwasserkanal (DN 300 PE-HD mit Schachten DN 800 PE) geplant. Dieser
Regenwasserkanal entwassert in der Variante 1 und 2 ca. 275 m Fahrbahn und Radweg. Bei der

Variante 3 sind es lediglich ca. 100 m. Er verlauft in der Trasse des neuen Radweges.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Im weiteren Verlauf der Planung wird eine UVP-Vorprifung mittels einer Allgemeinen Vorprifung

des Einzelfalls erstellt.

6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

Im weiteren Verlauf der Planung wird ein Landschaftspflegerischer Begleitplan erstellt. Dabei
werden Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen formuliert, der Eingriff in den Naturhaushalt

bilanziert und MalRnahmen zur Kompensation festgelegt.

7 Erlauterungen zu den Kosten

71 Kosten

Da die Lange aller Variante nahezu identisch ist, variieren die Gesamtkosten der Baumaflinahme
lediglich in Teilbereichen, wie z.B. den Kosten fir die erforderliche Entwasserung oder den
Aufwendungen im Landschaftsbau. Die Kosten werden fiir den betrachteten Abschnitt zum

jetzigen Zeitpunkt auf ca. ca. 165.000 Euro zuziiglich der gesetzlichen Mehrwertsteuer geschatzt.

7.2 Kostentrager

Kostentrager fir den Radweg ist die StralRenbauverwaltung des Landes Mecklenburg-

Vorpommern vertreten durch das Strallenbauamt Schwerin, Dezernat 2.

7.3 Beteiligung Dritter
Der Radwegeabschnitt innerhalb der Ortschaft Ventschow wird Uber eine Kostenteilungs-
vereinbarung vom Stra3enbauamt Schwerin und von der Gemeinde Ventschow finanziert.

Kosten fiir notwendige Umverlegungen vorh. Ver- und Entsorgungsleitungen regeln sich nach

den bestehenden Vereinbarungen und gesetzlichen und technischen Bestimmungen.
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